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Ky dokument éshté Iéshuar pér palén gé e ka kontraktuar Ne nuk pranojmé asnjé pérgjegjési pér pasojat qé rrjedhin
dhe pér geéllime specifike qé kané té béjné vetem me nése ndonjé palé tjetér mbéshtetet tek ky dokument apo
projektin e lartpérmendur. Asnjé palé tjetér nuk duhet té nése ai pérdoret pér ndonjé géllim tietér, apo nése ka
mbéshtetet tek ai dhe as té pérdoret pér ndonjé géllim tjetér. ndonjé gabim apo Iéshim gé éshté si pasojé e gabimeve apo

léshimeve né té dhénat gé jané dhéné nga palé té tjera

Ky dokument pérmban informacion konfidencial dhe qé
éshté subjekt i pronésisé intelektuale. Ai nuk duhet ti
tregohet paléve té tjeré pa pajtimin toné apo té palés qé e ka
kontraktuar.
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1. PERMBLEDHJA JO-TEKNIKE
1.1 Hyrje

Ministria e Infrastrukturés (MIl) e Kosovés* éshté duke planifikuar fillimin e njé projekti pér ta
pérmirésuar njé pjesé té rrugés nacionale N9 me ndértimin e njé seksioni t& njé rruge motorike
(autostrade) té re Kijevé — Kliné - Zahaq (31km). Projekti éshté né pérputhje me planin
gjithépérfshirés pér pérmirésimin e rrjetit té rrugéve nacionale, té pérkufizuara né Strategjiné Vendore
Shumé-Modale (2012-2021) dhe me Planin e Veprimit (2012-2016)". Projekti &shté pjesé e Rrugés 6
B t&¢ SEETO
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Figura 1 Lokacioni i projektit pér Rrugén 6 B t& SEETO

Banka Evropiane pér Investime (BEI) dhe Banka Evropiane pér Rindértim dhe Zhvillim (BERZH), né
pérputhje me politikat e tyre3 dhe Marréveshjet Strategjike me Kosovén*?, jané duke promovuar dhe
mbéshtetur integrimin e transportit rajonal dhe zhvillimin e lidhjeve strategjike me shtete fginje. Kétu
pérfshihet edhe ndértimi i Rrugés 6 B, e cila shtrihet nga Peja deri né Prishtiné, duke u lidhur me
Korridorin VIII né ish RF t& Magedonisé né jug dhe me Korridorin X né Serbi pérmes Rrugés 7 né

! http://www.seetoint.org/wp-content/uploads/downloads/2014/01/Kosovo_Multimodal-Transport-Strategy-
2012-2021.pdf

2 Rrjeti Kryesor i Transportit dhe né Organizatén e Transportit té Evropés Jug-Lindore (SEETO).

* Politika pér Kreditimin e Transportit e EIB (http://www.eib.org/infocentre/publications/all/eib-transport-
lending-policy.htm) dhe Strategjia e BERZH-it pér Kosové*(
http://www.ebrd.com/downloads/country/strategy/kosovo-strategy.pdf)

4 Marréveshja Kornizé e EIB pér Kosovén*
(http://www.kuvendikosoves.org/common/docs/ligjet/Law%200n%20ratification%200f%20Agreement%20bet
ween%20Kosova%20and%20European%20Investement%20Bank.pdf)



http://www.seetoint.org/wp-content/uploads/downloads/2014/01/Kosovo_Multimodal-Transport-Strategy-2012-2021.pdf
http://www.seetoint.org/wp-content/uploads/downloads/2014/01/Kosovo_Multimodal-Transport-Strategy-2012-2021.pdf
http://www.eib.org/infocentre/publications/all/eib-transport-lending-policy.htm
http://www.eib.org/infocentre/publications/all/eib-transport-lending-policy.htm
http://www.ebrd.com/downloads/country/strategy/kosovo-strategy.pdf
http://www.kuvendikosoves.org/common/docs/ligjet/Law%20on%20ratification%20of%20Agreement%20between%20Kosova%20and%20European%20Investement%20Bank.pdf
http://www.kuvendikosoves.org/common/docs/ligjet/Law%20on%20ratification%20of%20Agreement%20between%20Kosova%20and%20European%20Investement%20Bank.pdf
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veri; po ashtu e lidh Prishtinén, pérmes Pejés (njé gendér administrative dhe ekonomike e rajonit
peréndimor té Kosovés), né Rrugén 4 né pjesén lindore té Malit té Zi.

Vija e projektit t& Autostradés Kijevé — Kliné — Zahaq, é&shté e paragitur mé poshté né Figurén 2.

Serbia

Albania ? FYRo Macedonia

Figura 2 Seksioni i Rrugés 6 B, Autostrada Kijevé — Kline — Zahaq

BERZH-i ka vlerésuar se ky projekt &shté njé projekt i kategorisé “A” né bazé té politikés sé veté
Mjedisore dhe Sociale (ESP 2014)° megjithése kérkon njé proces té pjesémarrjes sé ESIA.
Ngjashém, BEI ka pranuar qé Projektit i nevojitet njé ESIA e ploté, si¢c &shté definuar né Doracakun e
saj mjedisor dhe social®’. BEI dhe BERZH jané duke punuar me MI pér té siguruar qé rreziget
mjedisore dhe sociale té Projektit té shqyrtohen dhe menaxhohen né pérputhje me politikat e tyre.

Kjo Pérmbledhje Jo-Teknike (NTS) e bén pérshkrimin e Projektit® dhe pérmbledhjen e gjetjeve nga
hulumtimet e kryera mjedisore dhe sociale si dhe rreziget e identifikuara. Pérve¢ késaj, ajo i paraget
mangésité dhe kérkesat e njohurive pér azhurnimin e ESIA pas ndryshimit t& procesit menaxhues té
dizajnit. Pér kété Projekt éshté zhvilluar Plani pér Angazhimin e Paléve té Interesit (SEP) ku

> http://www.ebrd.com/news/publications/policies/environmental-and-social-policy-esp.html

® http://www.eib.org/attachments/strategies/environmental and social practices_handbook en.pdf

7 VELLIMI 11: PRAKTIKAT DHE PROCEDURAT MJEDISORE DHE SOCIALE TE BEI.

8 Project aktualisht éshté zhvilluar né nivel té Dizajnit Konceptual. Fazat tjera do té pérfshijmé zhvillimin e
Dizajnit Preliminar dhe té Detajuar.



http://www.ebrd.com/news/publications/policies/environmental-and-social-policy-esp.html
http://www.eib.org/attachments/strategies/environmental_and_social_practices_handbook_en.pdf
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pérshkruhen aktivitetet konsultuese té palés sé interesit dhe procesi i angazhimit. Po ashtu éshté
zhvilluar Korniza pér Blerjen e Tokés dhe Zhvendosjen (LARF) pér t'i pércaktuar zotimet e Ml né
lidhje me kérkesat nacionale dhe t& BEI/BERZH pér blerjen e tokés. Né lidhje me kété Projekt éshté
zhvilluar Plani i Veprimit Mjedisor dhe Social (ESIA) pér t'u siguruar se aktivitetet e Projektit do té jené
né pérputhje me Politikén Mjedisore dhe Sociale t¢ BERZH-it (PMS 2014) dhe Standardet e
Performancés (PRs). Dokumentet pérgatitore té Projektit, pérfshiré kétu Vlerésimin e Ndikimit
Mijedisor dhe Social (ESIA), NTS, ESAP, SEP dhe LARF, jané publikuar né fagen e internetit t& Ml
(http://mi-ks.net/en/information).

1.2 Historiku
1.2.1 Arsyetimi i projektit

Kosova* aspiron té anétarésohet né BE dhe éshté e angazhuar né zhvillimin e rrjetit t& vet rrugor
nacional né lidhje me planet e miratuara nga BE, si¢ jané planet zhvillimore té Rrjetit t& Transportit
Trans-Evropian (TEN-T) deri né vitin 2020. Planet zhvillimore té transportit t& BE-sé béjné ftesé pér
zhvillimin dhe pérmirésimin e korridoreve shumé-modale pér té pranuar rritiet e parapara né
transport (sic éshté njé rritje e paraparé né transportin e mallrave pér mé shumé se 2/3 deri né vitin
2020), dhe té ul densitetin e garkullimit né komunikacion.

Akset kryesore té transportit né Kosové* jané paraqitur mé lart, né Figurat 1 dhe 2. Rrjeti éshté i
lidhur me Korridoret Pan-Evropiane (Korridori VIll/lindje-peréndim dhe Korridori X/veri-jug), dhe
rrjetet Trans-Evropiane. Seksioni i Autostradés té cilén do ta zhvillojé ky Projekt lidhet me korridoret
x° dhe VIl Projekti po ashtu éshté pjesé e Planit Hapésinor t&€ Kosovés*. Ndértimi i Vijés
(Rrugés) 6 B do t'i lidh pjesét lindore dhe peréndimore té vendit, dhe do t'i pérmirésojé lidhjet ndér-
kufitare té Kosovés*, Serbisé dhe Magedonisé me Malin e Zi. Lidhja e kétyre vendeve me
Shqipériné po ashtu do té pérmirésohet.

Arsyetimi i projektit po ashtu pérfshin:

e Qarkullimi ekzistues i komunikacionit (p.sh. AADT 11,549 né Zahaq - né hyrje té Pejés)
tashmé e ka tejkaluar nivelin e kufirit pér autostrada; garkullimi i projektuar i komunikacionit
tregon rritie prej 41.8 % dhe 37.0 % né vitin 2020 dhe 2035 respektivisht. Projekti do t'i
zvogélojé ngarkesat e komunikacionit;

e 20 vendbanime pérgjaté rrugés ekzistuese jané té ndikuara nga tejkalimi i nivelit t&¢ zhurmés
dhe ulja e cilésisé sé ajrit. Kufijté e matur té zhurmés rezulton té jené pértej kufijve té
definuar; vlerat maksimale té matura té€ PM, jané po ashtu mbi kufirin e lejuar; vlerat
mesatare té té gjitha parametrave t& matur, megjithaté, kané rezultuar té jené brenda kufijve
té lejuar. Ulja e emetimeve nga ndotésit e ajrit dhe zhurma e komunikacionit pérgjaté rrugés
ekzistuese N9 éshté e pritshme, shkaku i bartjes sé trafikut kryesor né rrugén e re motorike.

e Njé ndarje e dobét e formave té ndryshme té trafikut éshté gjetur brenda dhe jashté
vendbanimeve. Né shumé vendbanime té ndara nga rrugés N9, nuk ekzistojné ndarje
ndérmjet rrugés dhe zonave té kémbésoréve, dalieve nga ndértesat rezidenciale dhe
komerciale, parkingjet etj. Projekti do té& kontribuojé né njé pérmirésim té ndjeshém té sigurisé
rrugore.

? Korridori X kalon nga Salcburgu — Lubjana — Zagrebi — Beogradi — Nishi — Shkupi — Veleshi — Selaniku
% Korridori VIIl kalon nga Durrési - Elbasani — Shkupi - Sofja - Plovdivi - Burgasi - Varna.


http://mi-ks.net/en/information
https://en.wikipedia.org/wiki/Durr%C3%ABs
https://en.wikipedia.org/wiki/Elbasan
https://en.wikipedia.org/wiki/Sofia
https://en.wikipedia.org/wiki/Plovdiv
https://en.wikipedia.org/wiki/Burgas
https://en.wikipedia.org/wiki/Varna
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e Eshté paraparé té keté njé ulje e kohés sé udhétimit dhe njé gasje e pérmirésuar né
shérbimet dhe objektet gjithandej Kosovés. Autostrada po ashtu do té ofrojé pushim dhe
relaksim si dhe objekte pér mbushje té |éndés djegése té automjeteve né distanca mé té
gjata.

1.2.2 Historiku i Planifikimit dhe Zbatimit té Projektit

Plani Hapésinor i Kosovés* (2005 - 2015), ka pér géllim té lidhé Kosovén me korridoret kryesore
rrugore té rajonit dhe pjesés tjetér té Evropés dhe pér té forcuar lidhjet e brendshme té trafikut.
Rrugét 6 dhe 7 konsiderohen si té réndésisé sé paré nga Qeveriné e Kosovés* pasi gé ato pérbéjné
lidhjet kryesore me kryeqytetet fginje si dhe me rrjetin e transportit rajonal né Evropén Juglindore. Né
té njéjtén kohé, kéto Rrugé lidhin gytetet kryesore dhe gendrat ekonomike brenda vendbanimeve té
tjera né Kosové.

Projekti éshté shqyrtuar edhe né aktivitetet planifikuese t& méparshme, duke pérfshiré: Studimin e
fizibilitetit pér ndértimin e Rrugéve 6 dhe 7 (COWI 2006); Dizajnét e detajuar pér pérmirésimin e
seksioneve té rrugés N9 Kijevé-Dollc™ dhe Kliné -Pejé'. Dizajnét e detajuar paragesin njé zgjatje té
rrugés ekzistuese N9 dhe shndérrimin e saj né njé rrugé motorike (autostradé) té profilit me 2x2 korsi.
Njé zgjidhje me njé rrugé té jashtme éshté propozuar pér seksionin gé fillon né aférsi té Kijevés dhe
gé lidhet, pas 6,2 km, me rrugén ekzistuese N9. Rruga ka pésuar njé devijim nga vija ekzistuese e
rrugés N9 pér t'i shmangur disa zona té ndjeshme (objekte ekzistuese dhe lokacione té trashégimisé
kulturore).

Né vitin 2016 éshté béré njé Studim paraprak i Fizibilitetit pér té& analizuar, mes tjerash, pérparésité
dhe disavantazhet krahasuese té katér opsioneve alternative, duke pérfshiré edhe até té definuara
nga Dizajnét e Detajuara né vitin 2010 dhe 2014 respektivisht.

12014, Projekti SOE 3D, Prishtina
122010, Projekti IDEAL Prishtina
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Figura 3 Rrjeti rrugor i Kosovés* dhe lokacioni i pérafért i projektit

Detajet né lidhje me shqgyrtimet e alternativave dhe pérzgjedhjes sé Rrugés jané ofruar mé poshté.
1.2.3 Pérzgjedhja e Rrugés dhe shqyrtimi i alternativave
Gjaté fazés sé fizibilitetit té projektit jané identifikuar dhe vlerésuar alternativat vijuese:

e Alternativa Zero (Skenari “Té mos béhet asgjé”)

e Zgjerimi i rrugés ekzistuese (pér té cilin éshté pérgatitur dizajni i detajuar, ju lutem shihni
nenin e mésipérm 1.3.1, “Historiku i Projektit”),

e Alternativa jugore

e Alternativa veriore 1

e Alternativa veriore 2

Qéllimi i kétij vlerésimi ishte pér té pércaktuar, né njé fazé té hershme té projektit, nése zgjidhjet
alternative mund té sigurojné njé transport té sigurt té klasés sé larté, gé ka kapacitet pér té
pérmbushur kérkesén e parashikuar té trafikut dhe njé ndikim optimal mjedisor dhe social. Katér
rrugét alternative jané analizuar: Zgjerimi i rrugés ekzistuese (Rruga N9), Alternativa jugore dhe
veriore 1 dhe 2. Pér vijat e reja éshté konsideruar gé trafiku i tanishém do té transferohej né
autostradé, ndérsa rruga ekzistuese N9 do t'i shérbejé transportit lokal dhe pronave té ngjitura.

Jané aplikuar kriteret vijuese:

10
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e Zgjidhja inxhinierike (shpejtésia e dizajnit, strukturat, rreziget nga démet e vérshimeve etj.)

e Ndikimi ose lehtésimi mjedisor (numri i kalimeve mbi rrjedhat e ujérave, zona e habitateve té
ndjeshme, emetimet e zhurmés dhe té ndotésve té ajrit)

e Ndikimi social (numri i vendbanimeve drejtpérdrejt té prekura (ndikuara), ¢éshtjet e sigurisé
rrugore, gasja né shérbime dhe objekte etj.).

e Pérputhshméria me kérkesat e Rregullores sé BE-sé 1315 (p.sh. Rrugé e Klasés sé Larté)

Secili opsion éshté krahasuar pér aftésiné e tij pér t'i pérmbushur kriteret specifike vijuese:

e Rezultati 1 pér pérmbushjen e ploté té kriterit.

e Rezultati 2 dhe 3 pér pérmbushje té duhur té kriterit

e Rezultati 4 pér pamundési totale té kénaq, ose né asnjé ményré té arsyeshme té pérmbush
pjesérisht kriterin

Seksioni i shqyrtuar rrugés ekzistuese (rruga N9) éshté rreth 30 km i gjaté; jané identifikuar "pikat e
nxehta" té ndryshme, né aférsi t& madhe té shtrirjes sé késaj rruge, gé i ngrit shgetésimet mjedisore
dhe sociale. Kéto "pikat e nxehta" jané identifikuar sipas kategori (ndértesa banimi, biznese,
trashégimi kulturore, habitate t& ndjeshme etj). Pronat e shumta ngjitur me shtrirjen e rrugés do té
ndikoheshin nga zhurma dhe ndotja e ajrit. Pér shkak té uljes sé kufijve té shpejtésisé (60km/h) né
vendbanime té krygézuara, njé rrugé e klasés sé larté nuk do té arrihet. Né& mungesé té njé rruge
alternative, gjaté ndértimit gasja né pronat dhe shérbimet komunitare té gyteteve mé té médha do té
pengohet pér popullatén dhe grupet e rrezikuara.

Alternativa jugore éshté njé zgjidhje e shképutur gqé gjendet né jug té rrugés ekzistuese; nuk jané
gjetur kurrfaré “pika té nxehta” brenda gjurméve té shtrirjes rrugore, megjithaté, jané parashikuar disa
rrezige nga vérshimet pér seksionin qé kalon népér rrafshin e lumit Bistrica e Pejés si dhe habitatet e
ndjeshme duhet té ndikohen.

Qé té dy alternativa veriore jané vija té shképutura (né veri té rrugés ekzistuese); nuk jané gjetur
kurrfaré “pika té nxehta” brenda gjurméve té shtrirjes rrugore, rreziget mjedisore dhe sociale
konsiderohet té jené minimale.

Harta me té gjitha alternativat e shqyrtuara éshté paraqitur né figurén 4.

11
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Me ngjyré té kuge — rruga aktive ekzistuese
Alternativat tjera joaktive

Té shmangen — monumentet, varrezat, kishat, bimét e rralla

Té lehtésohen— habitatet pyjore, kullotat, lumenjté

Shkollat

Guréthyesit, mihjet, deponimet

Ndértesat, pronat jo-residenciale (bizneset) ka gjasa té
ndikohen

Figura 4: Rruga “Kijevé — Dollc (Kliné) — Zahaqg” shtrirjet rrugore alternative me “pikat e nxehta” mjedisore dhe sociale té theksuara pér
shtrirjen rrugore ekzistuese

12
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Pérmbledhje e vlerésimit té alternativave éshté paragitur mé poshté né tabelén 1.

Tabela 1: Analiza e Alternativave — Pérmbledhje

Alternative Alternatival | Alternativa
Dizajni ekzistues
jugore veriore veriore

Zgjidhja inxhinierike e pranueshme

Lehtésimi apo ndikimi i pranueshém

mjedisor

Ndikimi i pranueshé&m social

| plotéson kérkesat e Rregullores

sé BE-sé

p.sh. Rrugé e klasés sé larté

Rezultati

Dy alternativat veriore (1 dhe 2) ishin shumé té ngjashme dhe prandaj ato jané rafinuar né njé
alternativé té vetme. Alternativa e vetme veriore ka treguar njé inxhinieri dhe tekniké té theksuar, si
dhe avantazhe mjedisore dhe sociale ndaj alternativés sé zgjerimit té& rrugés ekzistuese. Pér kété
arsye, éshté pérzgjedhur si alternativa mé e miré.

1.3 Pérshkrimi i Projektit

Projekti pérfshin disa faza té zbatimit: projektimin, ndértimin dhe operimin. N& kohén e publikimit té
késaj NTS (dhjetor 2016), Projekti gjendet né fazén konceptuale té projektimit. Hapat e métejshém do
té pérfshijné Dizajn paraprak dhe té detajuar, blerjen e tokés dhe krijimin e dokumenteve té tenderit.
Synohet gé ndértimi té fillojé né tremujorin e paré té vitit 2018 me njé periudhé té parashikuar
ndértimore prej 2.5 viteve, gé do té thoté se rruga duhet té jeté funksionale nga mesi i vitit 2021.

ESIA i kryer i mbulon té gjitha fazat e projektit; njé azhurnim i ESIA &shté planifikuar pérgjaté fazave
té ardhshme té projektimit pér té pérfshiré ¢cfarédo ndryshim té shtrirjes rrugore dhe strukturave té
lidhura pérmes njé sistemi pér menaxhimit e ndryshimit t& projektimit, i cili sistem do té krijohet. Pasi
gé kjo rrugé e re éshté njé komponenté strategjike e rrjetit rrugor* t& Kosovés, njé fazé e nxjerrjes nga
pérdorimi nuk éshté konsideruar apo vlerésuar. Cdo dekomisionim i ardhshém i rrugés do té kérkojé
njé plan té detajuar pér nxjerrjen nga pérdorimi gé pércakton angazhimet pér hegjen dhe asgjésimin e
komponentéve té infrastrukturés, restaurimin e dheut dhe vegjetacionit, si dhe rehabilitimin e
peisazhit.
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1.3.1 Seksioni Kijevé — Kliné - Zahaq

Rruga aktuale N9 Kijevé - Kliné - Zahaq éshté njé rruge me 2-korsi vetém me njé trotuar gjaté téré
gjatésisé sé saj prej 930km), me njé gjerési né mes 6.5 m dhe 7.0 m. Projekti (Autostrada e
planifikuar) do té jeté njé rruge me dy korsi e projektuar té jeté né pérputhje me standardet kombétare
dhe ndérkombétare dhe specifikacionet, me njé shpejtési té projektuar prej 100-120 km/oré. Shtrirja
rrugore e projektit ka né njé distancé deri né 1.5 km dhe kalon né veri té rrugés ekzistuese N9. Rruga
ekzistuese N9 do té pérdoret si njé rrugé paralele dhe dytésore. Asnjé ndérhyrje né rrugén ekzistuese
nuk éshté planifikuar né kuadér té Projektit.

Projekti do té jeté pjesé e Rrugés 6 né lindje-peréndim, ndérmjet Prishtinés dhe kufirit me Malin e Zi.
Prishtina dhe Peja jané gendrat kryesore urbane pérgjaté korridorit. Autostrada kalon né territorin e
komunave té Klinés dhe Pejés.

Shtrirja rrugore fillon afér Kijevés (38 km né peréndim té Prishtinés) né veri té fshatit Kijevé dhe
mbaron né fshatin Zahaq, 7 km né lindje té gytetit té Pejés. Ajo shtrihet pérmes dy luginave: Fusha
e Kosovés, e pérbéré nga pérrocka Drenica, (degé e lumit Sitnica) dhe Lugina e Dukagjini, e
formuar nga lumen;jté Drini i Bardhé dhe Bistrica e Pejés. Lumi Bistrica e Pejés rrjedh pérgjaté késaj
shtrirjes rrugore. | afrohet lumit né njé distancé prej 200 m dhe kalon mbi t& né seksionin Km
16+000 — Km 17+000. Rruga ekzistuese N9 gjendet ndérmjet autostradés sé re dhe lumit.

Pjesa e paré e shtrirjes rrugore shtrihet mbi njé pllajé té rrafshét; terreni pastaj gradualisht zbret drejt
shtratit té lumit Drini i Bardhé dhe pastaj ka njé ngritje té lehté né pikat mé té larta drejt Pejés. Dallimi
né mes té pikés mé té ulté (370 m) dhe mé té larté (615m) té korridorit Eshté 245m. Lloji tipik i tokés
né kété pjesé éshté toka bujgésore dhe kullotat me disa livadhet dhe pjesé té pyjeve.

e Pérdorimi i tokés né terren té rrafshét dhe té hapur kryesisht pérgendrohet rreth parcelave
bujgésore dhe pemishte. Kullotat dhe pyjet e shkatérruara jané veti dominuese e terreneve
té larta (bregore).

e Sipas informatave gé i kemi né dispozicion, pjesa dérrmuese e tokés éshté né pronési
private.

13 vendbanime gjenden pérgjaté projektit t& autostradés: Dollc, Zajm dhe Drenoc (té ndara) dhe
Drsnik, Jabllanicé, Klicing, Leshan, Lugagji, Gllavigicé, Ramun dhe Zahaq; Rruga po ashtu kalon
népér pjesén veriore té fshatrave Pjetérq i Epérm, Pjetérq i Poshtém; efekti i barrierés pér kété
pjesé éshté i shpérfillshém. Rruga kalon népér njé rrugé regjionale (R 104) dhe disa rrugé lokale;
lidhja me rrugén ekzistuese éshté e mundésuar pérmes disniveleve, ndérsa vazhdimésia e rrjetit té
rrugéve lokale sigurohet nga nénkalimet ose mbikalimet.

Njé e drejté-e-kalimit (ose "rrugé rezervé ") prej 20m nga secila ané e projektit do té caktohet me
kufizime té vendosura né aktivitete té caktuara brenda njé tamponi me gjerési prej 60 m.
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Té gjitha strukturat e ndérlidhura me projektin jané indikative pér shkak té fazés sé hershme té
projektimit. Megjithaté, kéto struktura kryesore jané pjesé e projektit:

Ura né aférsi té Klinés (km 13+550) mbi lumin Drini i Bardhé (100 m) (Tabela 2)

Viaduktet né km 25+000 km 27+000 (pér té kaluar mbi pjesén e thepisur) (Tabela 2).

Njé sistem i kanaleve anésore dhe 43 gypa / kuti pér drenazhin e ujérave sipérfagésoré dhe
mbushjet pér kalimin e rrjedhave té ujit jané té parapara (Tabela 2); Interceptorét e naftés
dhe/ose pellgjet pér zbutje né pikat e shkarkimit tek kolektori i fundit nuk jané analizuar ende
né kété fazé té projektimit;

Disnivele té ndara gjashté gradésh jané planifikuar né traseté km 2 + 900, km 6 + 740, km 12
+ 900, km 14 + 950, km 20 + 050 dhe km 28 + 100 (Figurat 5 dhe 6).

Mbikalimet / nénkalimet jané vendosur né trasené: Km 0 + 450 (rruga éshté bronkiale nga
rruga ekzistuese N9 dhe ofron gasje né disa prona rezidenciale); Km 3 + 200 (lidh rrugén
ekzistuese N9 me fshatin Ujmiré); Km 3 + 800 (lidh fshatrat Dérsnik dhe Qabiqg); Km 9 + 011
dhe Km 9 + 888, (lidh guroret té cilat gjenden né té dyja anét e Rrugés); Km 10 + 134 (lidh N9
rrugén ekzistuese me fshatin Dérsnik), Km 12 + 548 (lidh rrugén N9 me fsh. Dérsnik), Km 13
+ 116 (lidh rrugén N9 dhe fsh. Perline), Km 13 + 409 (lidh rrugén N9 dhe Klinén), Km 13 +
924 (lidh rrugén N9 dhe Klinén), km 14 + 486 (lidh rrugén N9 dhe fsh. Perline) dhe né km 14
+ 955 (rrugén N9 dhe fsh. Perline); km 13 + 380 (lidh rrugén ekzistuese N9 dhe Klinén); km17
+ 126, km 17 + 287, km 18 + 597, km 19 + 423, km 19 + 792, km 19 + 928, km 20 + 272, km
22 + 368, km 17 + 712, km 19 + 225, km 20 + 650, km 21 + 301 dhe km 22 + 857 (lidh rrugén
ekzistuese N9 me rrjetin e rrugéve lokale gé cojné né pronat bujgésore dhe vendbanimet
Jagode dhe Paskalice); Km 23 + 551, Km 28 + 431, Km 24 + 409, Km 25 + 659, Km 26 +
366, Km 28 + 169 dhe km 29 + 635 (lidhjet midis rrugés ekzistues N9 dhe pronave né
vendbanimet Nabérgjan dhe Budisalc) (Figurat 5 dhe 6).

Tabela 2: Pozita e urave, viadukteve dhe kanaleve me gypa pérgjaté shtrirjes rrugore

. Lloji i objektit Traseja . Lloji i objektit Traseja
1. | Kanali me gypa, d=1000mm Km 0+850 2. Kanali me gypa, d=1000mm km 18+320
3 Kanali me kuti, h / b = 3.00 m / | km 1+300 4. Kanalime kutih /b =3.00m/2.00 m km 18+830

2.00 m
5. | Kanali me kuti h / b = 3.00 m / | km 2+200 6. Kanali me gypa, d=1000mm km 19+170
2.00 m
7. | Kanali me gypa, d=1000mm km 2+600 8. Kanali me gypa, d=1000mm km 20+070
9. | Kanali me gypa, d=1000mm km 4+400 10. | Kanali me gypa, d=1000mm km 20+650
11.| Kanali me gypa, d=1000mm km 5+130 12. | Kanalimekutih/b=3.00m/2.00 m km 21+050
13.| Kanali me gypa, d=1000mm km 5+650 14. | Kanali me gypa, d=1000mm km 21+700
15.| Kanali me gypa, d=1000mm km 5+900 16. | Kanali me gypa, d=1000mm km 21+970
17.| Kanali me gypa, d=1000mm km 6+600 18. | Kanali me gypa, d=1000mm km 22+670
19.| Kanali me kuti h / b = 3.00 m / | km 6+920 20. | Kanali me gypa, d=1000mm km 22+800
2.00 m
21.| Kanali me kuti h / b = 3.00 m / | km 8+520 22. | Kanali me gypa, d=1000mm km 23+450
2.00 m
23.| Kanali me kuti h / b = 3.00 m / | km 12+650 24. | Kanali me gypa, d=1000mm km 24+150
2.00 m
25.| Kanali me gypa, d=1000mm km 12+900 26. | Viadukti, L=250m km 24+900
27.] Ura, L =100m km 13+550 28. | Kanali me gypa, d=1000mm km 25+430
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Lloji i objektit Traseja . Lloji i objektit Traseja
29.| Kanali me gypa, d=1000mm km 14+050 30. | Kanalimekutih/b=3.00m/2.00 m km 26+130
31.| Kanali me kuti h / b = 3.00 m / | km 14+400 32. | Viadukti, L=450m km 26+850

2.00 m
33.| Kanali me gypa, d=1000mm km 14+700 34. | Kanali me gypa, d=1000mm km 27+430
35.| Kanali me gypa, d=1000mm km 16+180 36. | Kanalimekutih/b=3.00m/2.00m km 27+770
37.| Kanali me kuti h / b = 3.00 m / | km 16+730 38. | Kanali me gypa, d=1000mm km 28+000
2.00 m
39. | Kanali me gypa, d=1000mm km 17+200 40. | Kanali me gypa, d=1000mm km 28+600
41.| Kanali me gypa, d=1000mm km 17+670 42. | Kanali me gypa, d=1000mm km 28+900
43.| Kanali me gypa, d=1000mm km 17+940 44. | Kanali me gypa, d=1000mm km 29+200
45.| Kanali me kuti h / b = 3.00 m / | km 18+150 46. | Kanali me gypa, d=1000mm km 29+970
2.00 m

Materiali i gérmuar nga prerjet balancon sasiné e materialit t&é nevojshém pér argjinaturat (mbushjet).
Midis km 8 + 000 dhe km 12 + 500 autostrada kalon népér terren kodrinor, qé kérkon prerje té
theksuara, sidomos né sektorin km 10 + 000 deri né 12 + 500. Kjo pjesé e shtrirjes zbret nga kodrat
deri né pjesén e rrafshét né lindje té Klinés, né njé pjerrési prej 5%; prerjet do té béhen né lartési prej
40m. Shumica e materialit t&¢ gérmuar do té jeté e tepért pér kérkesat (prerjet = 7.600.000,00m? dhe
mbushjet = 2.700.000,00m3)

Lokacionet e deponive pér materialet e tepérta ende nuk jané pércaktuar dhe pritet gé pas
hulumtimeve gjeo-mekanike, lokacionet e tyre, qasjet, metoda e kullimit dhe asgjésimit t& pércaktohet
né fazén e paraprake té dizajnit.

Guréthyesit ekzistues do té pérdoren pér té siguruar materialin pér ndértimin e rrugés; kérkesa pér
guréthyes té ri do té pércaktohet gjaté fazés paraprake té Dizajnit. Kontraktuesi né fund do té zgjedh
guréthyesit gjaté fazés sé dizajnit t& detajuar. Lejet pér operimin e guréthyesve do té aplikohen né
pérputhje me Ligjin pér Miniera dhe Minerale.

Analizat hidrografike dhe hidrologjike nuk jané kryer né pellgun e pjesés rrugor té propozuar pér
lumenjté Drini i Bardhé dhe Bistrica e Pejés dhe degéve té tyre. Pér té reduktuar rrezikun e
pérmbytjeve, modelimi i pérmbytjeve do té kryhet gjaté fazés paraprake té Dizajnit pér 50, 100 dhe
1000 vite té pérmbytjeve, pér té pércaktuar shtrirjen rrugore sipér vijés sé pérmbytjeve té 1000 viteve.

Shtrirja rrugore dhe lokacionet indikative té strukturave té ndérlidhura (nénkalimet, mbikalimet,
krygézimet né disnivel, urat, kanalet dhe depozité pér hedhjen e materialit t& tepért) &shté paragitur
né Figurat 5 dhe 6.
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Figura 5 Paragqitja e seksionit Km 0+000-Km17+000
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Figura 6 Paragqitja e seksionit km17+000-km 31+000.
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1.4 Ndértimi i autostradés
Orari i ndértimit duhet t'i pérfshijé aktivitetet vijuese:

e Krijimi i vendpunimeve: pastrimi i vegjetacionit; mihja dhe grumbullimi i dheut; ndértimi i
rrugéve hyrése té pérkohshme pér té lehtésuar mihjeve pér krijimin e shkurtimeve mé té
médha; Ngritja e kampit (eve) ndértimor dhe hapésirave pér magazinim, si dhe zonat pér
mirémbajtjen e automjeteve dhe pajisjeve; deponimi i materialit shtesé dhe caktimi i rrugéve
pér lévizjen e kamionéve té réndé;

e Ndértimi i elementeve kryesore té rrugés: urat dhe kanalet, nénkalimet/mbikalimet dhe
krygézimet, menaxhimi i duhur i trafikut dhe kontrolli i sedimentit; ngritja e rrethojave;

e Ndértimi i autostradés: formésimi i prerjeve (pérfshiré edhe aktivitetet shpérthyese, sipas
nevojés), ndértimi i argjinaturave, formésimi i pjerrtésive, punimi i shtresave lidhése, punimi i
shtresave té sipérme;

e Rehabilitimi i terrenit: heqgja e tepért e erozionit dhe kontrollimet e sedimentimit dhe peizazhit
(duke pérfshiré mbjelljen me ujé dhe mbjelljen e vendeve té gérmuara dhe té mbushura;
mbjellja e biméve gé rriten shpejté mbi materialet e mbetura té deponive).

Pér ndértim, do té pérdoren materialet e méposhtme: zhavorri, gjeo-kompozitet, betoni, rrjetet e
armatura dhe rrjetet e kromuara nga zinku, fara bimore dhe shtresat e dheut. Shtresat e dheut té
larguar do té ruhen né ményré gé mund té pérdoret pér ri-vegjetacion. Mbushjet, nén-baza dhe baza
do té béhen me zhavorr, kryesisht té siguruar nga mihjet.

Kampet e ndértimit do té vendosen jashté vendbanimeve dhe do t'u shmangen habitateve té
ndjeshme. Do té punésohet sé paku njé Menaxher, njé Inxhinier dhe njé Mbikéqyrés i vend punimit
dhe rreth 40-60 punétoré do té punojné né ndértimin e autostradés. Fugia punétore do té€ menaxhohet
né pérputhje me ligjet e punés* t& Kosovés dhe rregulloret mbi shéndetin dhe siguriné. Shumica e
punétoréve ka gjasa té jené banoré té fshatrave lokale. Faza totale e ndértimit do té zgjas rreth 2.5
vjet. Ndértimi éshté planifikuar té fillojé né tremujorin e paré té vitit 2018.

1.5 Pérmbledhje e Kornizés ligjore té politikave mjedisore dhe sociale
1.5.1 Kornizés ligjore e Kosovés pér mbrojtje mjedisore dhe sociale

Korniza ligjore mjedisore né Kosové* pérmban ligje gjithépérfshirése gé mbulojné fushat pér:
mbrojtien e mijedisit, ujit, mbeturinave, mbrojtien e natyrés, mbrojtien nga zhurma, cilésiné e ajrit,
Parandalimin e Integruar dhe Kontrollin e Ndotjes (IPPC) dhe trashégiminé kulturore, té cilat
paragesin detyrimet kryesore mjedisore sipas Direktivave té BE-sé.
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Legjislacioni kyc pér mbrojtien e mjedisit, éshté Ligji pér Mbrojtjen e Mjedisit (03/L-025). Kérkesat e
AEI té Direktivés sé BE-sé 85/337/EEC (e ndryshuar me Direktivén 2014/52/BE) jané té pérfshira né
kuadér té Ligjit pér Vlerésimin e Ndikimit né Mjedis (03/L-214).

Sa i pérket aspekteve sociale, ekzistojné ligie kombétare gé mbulojné mbrojtien e shéndetit,
shéndetin dhe siguriné né puné, marrédhéniet e punés, siguriné né puné, punésimin, mbrojtjen
sociale, blerjen e tokés, Kadastrén et;.

Ligji pér Siguriné né rrugé dhe né komunikacionin, Ligji mbi rrugét, trashégiminé Kkulturore,
shpronésimin e pronave té paluajtshme, etj, jané me interes té vecanté pér projektin.

Kosova* nuk njihet nga nénshkruesit e traktateve si njé shtet g& mund té ratifikojé traktate dhe
konventa ndérkombétare. Megjithaté, shumica e Konventave Ndérkombétare né lidhje me mjedisin,
pjesémarrjen publike dhe ¢éshtjet e punés jané pérkthyer né legjislacionin e Kosové*.

1.5.2 Pérmbledhje e Procedurés sé VNMS dhe Procesi i dhénies sé lejes

Procedura e Vlerésimit t&é Ndikimit né Mjedis éshté referuar né Ligjin pér Mbrojtien e Mjedisit (Kapitulli
II, Neni 9, Kapitulli IV, Neni 29 dhe Kapitullin VI, neni 57) dhe éshté e pérshkruar né Ligjin pér
Vlerésimin e Ndikimit né Mjedis (VNM) (03/L-214). Zbulimi publik rregullohet me Udhézimin
Administrativ pér informacion, pjesémarrjen e publikut dhe paléve té interesuara (Nr: 09/2011).

Procedurat pér miratimin e VNM-sé jané té pércaktuara né kreun Il té Ligjit pér Vlerésimin e Ndikimit
né Mjedis (Nr. 03/L-214). Procedura e VNM-sé pérfshiné kéto faza: (1) Shqyrtimin; (2) Studimin; (3)
Shqyrtimin e Raportit t& VNM dhe (4) Konsultimin Publik.

Periudha e Konsultimit Publik, né bazé té Udhézimit Administrativ pér informim, pjesémarrje publike
dhe palét e interesuara né procedurat e vlerésimit t& ndikimit né mjedis (Nr. 09/11) éshté 30-40 dité.
Konsultimet publike pér kété projekt do t'u pérmbahen parimeve té BEI/BERZH-it dhe do té zgjasin
120 dité.

Né lidhje me procesin e léshimin e lejes, institucioni pérgjegjés éshté MMPH. Ajo éshté pérgjegjése
pér léshimin pélgimet ndryshme, miratimet dhe lejet né faza té ndryshme té procesit té planifikimit té
projektit, si:

e Pélgimi mjedisor (Aprovimi i Studimit t&¢ VNMS), né pérputhje me ligjin e VNM,;

e Aprovimi i Planit t& Infrastrukturés, i kérkuar me Ligjin pér Planifikim Hapésinor pér
infrastrukturén e transportit;

e Leja e ujit pér ndértimin e urés, hapjen e gurthyesve té ri dhe/ose té deponive;

e Leja e PIKN, e kérkuar me Ligjin pér PIKN, pér gurthyesit e sapo hapur me kapacitet prej
100,000 tonelata né vit (pér eksploatime néntokésore) ose 25ha (nxjerrje e hapur e zhavorrit);

e Leja e ndértimit.
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Pérvec késaj, Komisioni i Pavarur pér Miniera dhe Minerale éshté pérgjegjés pér léshimin e Licencés
pér operimin e gurthyesve té ri.

1.5.3 Korniza Ligjore dhe Blerja e Tokés

Procedura e shpronésimit té tokés dhe zhvendosjes né Kosové rregullohet kryesisht me Ligjin pér
shpronésimin e pronés sé paluajtshme nr 03/L-139, té miratuar né vitin 2009, dhe té ndryshuar me
Ligjin pér shpronésimin e pronés sé paluajtshme nr 03/L-205. Ligji pérshkruan procedurén, duke
pérfshiré mjetet, pér té mbrojtur individét nga ndérhyrjet jo proporcionale me té drejtén ndaj pronés sé
paluajtshme.

Ligjet tjera relevante qé rregullojné shpronésimin jané: Ligji pér pronésiné dhe té drejtat tjera sendore
(Nr.03/L-154); Ligji pér ndryshimin dhe plotésimin e Ligjit pér Mbrojtjen dhe Promovimin e té Drejtave
té Komuniteteve dhe Pjesétaréve té tyre né Kosové (Nr. 03/L-047); Ligji pér Pérdorimin e Gjuhéve
(02/L-37); Ligji kundér Diskriminimit (Nr. 2004/3); Ligji pér Barazi Gjinore (Nr. 2004/2); Ligji pér
Planifikim Hapésinor (Nr. 04/L-174); Ligji pér Ndértim (Nr. 04/L-110).

Kérkesat e BERZH-it

Blerja e tokés pér kété projekt do té béhet né pérputhje me Politikén Mjedisore dhe Sociale té
BERZH-it (20014), Kérkesat e Performancés (PR) 5, gé mbulon céshtjen zhvendosjes sé& detyruar
dhe zhvendosjen ekonomike. Sipas PR5, njerézit me titull ligjor dhe pa até, qé jané té& prekur
drejtpérdrejt nga ky projekt, kané té drejté pér kompensim. PR5 gjithashtu kérkon njé proces té
konsultimeve me njerézit e prekur, pér té siguruar gé ¢mimi pérfundimtar i pajtuar korrespondon me
kérkesat e BERZH-it pér vlerén e zévendésimit duke mundésuar personat e prekur nga projekti gé té
blejné prona té sasisé dhe cilésisé sé ngjashme.

PR5 pérmban katér objektivat kyce vijuese pér blerjen e tokés dhe zhvendosjen jo-vullnetare, té cilat
jané té aplikueshme pér kété projekt:

e Teé gjitha planet e mundshme alternative té projektit duhet té hulumtohen pér té shmangur ose
té paktén pér té minimizuar zhvendosjen fizike dhe / ose ekonomik, derisa béhet balancimi i
kostove mjedisore, sociale dhe financiare si dhe pérfitimet;

o ndikimet negative sociale dhe ekonomike nga blerja e tokés ose kufizimet né pérdorimin e e
tokés nga personat e prekur si dhe gasje né toké duhet té zbutet nga: (i) té ofrohet
kompensimi pér humbjen e pasurive me koston e zévendésimit; dhe (i) té sigurohet qé
veprimtarité e rivendosjes té zbatohen pérmes zbulimit t& duhur té informacionit, konsultimit
dhe pjesémarrjes sé informuar té personave gé preken nga ky proces;

e Té pérmirésohen, ose, té paktén, t& nxirren mjetet dhe standardet e jetesés sé personave té
zhvendosur dhe standardet e jetesés sé personave té zhvendosur né gjendjen paraprake,
para-projektit, pérmes masave gé mund té jené té bazuara né pagé dhe/ose té bazuara né
ndérmarrje, pér té siguruar pérmirésim té géndrueshém té statusit té tyre socio-ekonomik;

e Té pérmirésohen kushtet e jetesés té personave té zhvendosur pérmes ofrimit t& njé strehimi
té pérshtatshém duke u siguruar géndrim né vendin e risistemimit.
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1.6 Aktivitetet e angazhimit té hisedaréve gjaté zhvillimit t& VNMS

Bashkéveprimi me geveriné lokale/lkomunat e prekura ka ndodhur né disa raste dhe pér dy géllime
kryesore:

e Prezantimii Projektit tek autoritetet dhe publikun e gjeré dhe marrja e mendimeve té tyre
o Mbledhja informatave relevante pér kushtet bazé té burimeve mjedisore dhe sociale.

Bashkéveprimi me hisedarét (2015 dhe 2016) pérfshin si mé poshté:

e Prezantimi i projektit tek Kryetarét e komunave dhe tek administrata publike pérkatése e
komunave té ndikuara (Klina dhe Peje), Maj/Qershor 2015;

e Prezantimi i Projektit tek autoritetet vendore (Ministria e Mjedisit dhe Planifikimit Hapésinor,
Agjencia Kosovare pér Mbrojtien e Mjedisit, Instituti i Hidrometeorologjisé dhe Ministria pér
Kulturé, Rini dhe Sport), Maj/Qershor 2015;

e Punétoria pér Alternativat potenciale té Projektit, Tetor 2015;

e Konsultimet me gendrat regjionale pér punésim né Kliné dhe Pejé, Dhjetor 2015;

e Anketa e amvisérive dhe bizneseve, me géllim té plotésimit t& informacionit statistikor mbi
komunitetet e prekura;

e Punétorité mbi alternativat shqgyrtuara té Projektit dhe Ndikimi Paraprak Mjedisor dhe Social,
(Faza e Para-Fizibilitetit), shkurt 2016;

e Fushéveprimi i punétorisé, pér té prezantuar projektin, alternativat e shqyrtuara dhe géllimin e
Vlerésimit t& Ndikimit Mjedisor dhe Social (VNMS) né lidhje me hisedarét e identifikuar
kombétaré dhe lokal (néntor 2016);

Gjaté periudhés mars-maj 2016 éshté realizuar anketa sociale. Né kohé&n kur Anketa é&shté
projektuar, nuk ka pasur vendim pérfundimtar mbi alternativén e preferuar né ményré gé té béhej
hulumtimi pér té mbledhur té dhéna né lidhje me té dy alternativat.

Cak i kétij hulumtimi ishin grupet vijuese (gé pérfshinin 335 pérfagésues té komuniteteve té prekura):

e Amvisérité e vendbanimeve té prekura pér té dy alternativat (Rruga ekzistuese N9 dhe
Alternativa veriore) vec e veg

e Bizneset gé gjendeshin né trasené e té dy alternativave

o Pérfagésuesit e vendbanimeve té prekura

Té gjitha aktivitetet paraprake té angazhimit té hisedaréve jané futur né pérgatitjet e fushéveprimit té
Punétorisé. Objektivat e fushéveprimit t&€ Punétorisé ishin gé:

e Té paragesin Projektin dhe gjetjet fillestare né lidhje me kushtet bazé mjedisore dhe sociale;

e Té kuptohen rrethanat lokale né lidhje me zhvillimin social dhe ekonomik té rajonit /
komunave dhe mundésité pér zhvillim t& métejmé pas zbatimit t& Projektit;

e Té diskutohen fushat e ndjeshme mjedisore t&¢ mundshme pérgjaté korridorit t& autostradés
dhe cfarédo ¢éshtje “e nxehté” mjedisore tashmé e identifikuar mé paré; dhe
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e Té diskutohen metodat mé té pérshtatshme té konsultimit dhe ményrat né té cilat publiku i
gjeré mund t& merr pjesé né ményré té hapur dhe pro-aktive.

Pjesémarrésit e punétorisé mbi fushéveprimin ishin mbéshtetés té Projektit. Jané ngritur disa
shqetésime pér té siguruar lidhjen e rrugéve té planifikuara né komunén e Klinés me autostradén dhe
Rrugén N9. Gjaté fazave vijuese do té sigurohet gé dizajni i detajuar do té béjé pérputhjen e rrugéve
ekzistuese me rrugét e planifikuara pér t&¢ mundésuar qarkullim té vazhdueshém té komunikacionit né
kété pjesé té vendit.

Eshté pérgatitur Plani pér Angazhimin e Paléve té Interesit (SEP) pér té identifikuar palét kyce té
interesit pér projektin si dhe plani pér aktivitetet e angazhimit té paléve té interesit gjaté téré kohés sa
zgjat projekti. Angazhimi i paléve té interesit do té zbatohet si njé proces né vazhdim e sipér duke
pérfshiré edhe zbulim publik dhe konsultim té duhur té informacionit gé t&€ mundésohet njé konsultim
gjithépérfshirés me palét té interesit dhe palét potenciale té prekura. Ata do té jené né gjendje té
béjné komente dhe té shprehin shgetésime né pérputhje me procedurat e pércaktuara né SEP.

Pérgjegjés pér zbatimin e Planit pér Angazhimin e Paléve té Interesit &shté:
Ministria pér Infrastrukturé — e Kosovés*,

Z. Ramé Qupeva, Kryesues i Departamentit pér Infrastrukturén Rrugore
Adresa: ish Ndértesa-Germia,

10000, Prishtinég,

Republika e Kosovés

E-mail: mi.info@rks-gov.net

Tellfax: +381 (0)38 211 494

Tel.: +381 (0)38 200 28 ext. 505

MI do t'i shqyrtojé ankesat, dhe do té monitorojé zbatimin e mekanizmave ankimor dhe do té pérpilojé
raportet e duhura té cilét do té jené né dispozicion pér publikun e gjeré né fagen e saj té internetit.

Njé mekanizém i vecanté ankimor po ashtu do té themelohet pér punétorét e kompanive ndértimore.
1.6.1 Procesi i planifikimit té blerjes sé tokés dhe zhvendosjes

Eshté pérgatitur Korniza pér Blerjen e Tokés dhe Zhvendosjen (LARF). Ajo i pércakton zotimet e M
né lidhje me blerjen e tokés, zhvendosjen dhe restaurimin e jetesés qé& do té sigurojé
pérputhshmériné edhe me legjislacionin né fugi Kosové* edhe me kérkesat e politikave té BEI /
BERZH-it té pérshkruara mé lart.

LARF pérfshin njé pérshkrim té projektit, njé analizé té ligjit t&¢ shpronésimit dhe politikat lidhur me
zotérimin e tokés, parimet dhe ményrén e kompensimit, nj¢ matricé mbi té drejtat dhe informacionin
pér procesin e konsultimeve dhe mekanizmin e ankesave.
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Informacioni i detajuar né lidhje me blerjen e tokés nuk é&shté né dispozicion ende né fazén aktuale té
projektit ideor. N& nivelin e Dizajnit t& detajuar, do té jeté i pérgatitur njé studim i vecanté mbi
shpronésimin e tokés dhe njé studim topografik gé do té parages zonén e sakté dhe shpenzimet e
tokés té destinuar pér shpronésim. Njé regjistrim i detajuar i inventarit dhe njé studim socio-ekonomik
do té kryhet pér t'i identifikuar té gjithé njerézit e prekur, pronat e prekura, dhe pér fituar njohuri mé té
mira rreth shkallés dhe natyrés sé ndikimeve. Kompensimet pér ndértesat banesore dhe jo-banesore
gé duhen pér t'u prishur (nése ka) do té pércaktohen. Vémendije e vecanté do t'i kushtohet nevojave
té grupeve té cenuara. Studimet do té njoftojné pér pérgatitien e mévonshme té njé Plani té vecanté
dhe té detajuar t& Veprimit pér Zhvendosje (PVZH). Shpronésimi dhe kompensimi do té kryhen né
pérputhje me PVZH.

1.6.2 Boshlléget e informacionit aktual dhe azhurnimi i VNMS

Sic u tha mé paré, kjo ESIA éshté hartuar pér Dizajnin Konceptual té Projektit. Né kété fazé
informacioni i nevojshém pér té vlerésuar né ményré gjithépérfshirése kushtet bazé té burimeve té
caktuara mjedisore dhe sociale nuk éshté né dispozicion. Gjaté fazave té ardhshme té projektimit
kéto boshllége do té trajtohen dhe analiza plotésuese (studime / sondazhet) do té kryhen.

Boshlléget e informacionit aktual dhe veprimet pérkatése pér té pérditésimin e ESIA gjaté fazave té
ardhshme té planifikimit jané paragitur né tabelén 4 mé poshté.

1.7 Pérmbledhje e kushteve bazé mjedisore dhe sociale
1.7.1 Baza mjedisore
Mjedisi

Seksioni i rrugés né mes km 0 + 000 dhe 15 + 000 shtrihet népér luginén e Drenicés. Kjo
éshté njé luginé e gjaté pérmes sé cilés rrjedh pérroska Drenica, njé degé e lumit Sitnica.
Lugina shtrihet né pjesén veri-peréndimore té Fushés sé Kosovés dhe shtrihet nga bregu i
majté peréndimor i Sitnicés né drejtim té kufirit me Rrafshin e Dukagjinit. Seksioni i Rrugés
mes km 15 + 000 dhe 31 + 000 kalon népér fushén e Dukagjinit gé fillon né Malin Mokna
né veri dhe vazhdon deri né Malet e Sharrit né jug. Rajoni i Dukagjinit (Rrafshi) pérbéhet
nga luginat e lumenjve Drini i Bardhé dhe Bistrica e Pejés. Modeli i pérdorimit té tokés,
kushtet morfologjike dhe aspektet vizuale kané pércaktuar praniné e tre llojeve té njésive té
konfiguracionit: konfiguracion bujgésor té terrenit me ngritje dhe ulje (konfiguracion gjysmé-
natyror), konfiguracion bujgésore né rrafshina (konfiguracion antropogjen) dhe
konfiguracion i pérbéré nga pyjet kodrinore gjethegjeré thermophilous (gjysmé-natyrore
dhe konfiguracion natyror). Njé ndjeshméri e pérgjithshme mesatare i atribuohet kétyre
konfiguracioneve pér shkak té ndryshimit t& dukshme té konfiguracionit nga ndikimi
antropogjen.
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Biodiversiteti

Pérgjaté rrugés kané té pranishme si habitatet natyrore ashtu edhe até antropogjene. Njé klasifikim i
habitateve dhe paragitje e pamjeve té hartave éshté béré duke pérdorur kriteret standarde EUNIS®®
(Figura 7).

Habitatet natyrore dhe semi natyrore jané: Pyjet termofile té shkozés orientale dhe dushku i bardhé,
toka té gjelbra dhe livadhe, shelg bregor dhe pyje plepi, si dhe pyje té dushkut italian dhe turk;
Habitatet Ujore jané té pérbéra nga lumenj té médha.

Habitatet antropogjene jané: Toka bujgésore, Toka té punueshme té papunuara, bimési té egra,
pemishte, lisa té pishés sé zezé (Robinia pseudoacacia), lisa té specieve té pérziera autoktone dhe
drunj té specieve té paraqitura, rende té drunjve, vendbanime dhe zona industriale.

Seksioni i paré (Kijevé-Kling), karakterizohet nga dominimi i tokés bujgésore me pjesé té shpérndara
té pyjeve té dushkut italian dhe turk, shkozés orientale dhe dushkut té bardhé. Seksioni i dyté (Kliné -
Pejé) dominohet nga toka bujgésore me pjesé té shpérndara té pyjeve té dushkut italian dhe turk, dhe
me pyje té plepit dhe shelgut né rrafshinén e lumit Bistrica (Bistrica e Pejés). Vendbanimet e
popullsisé dhe té biznesit jané té pranishme né té dy seksionet.

Brenda korridorit té projektit nuk ekziston asnjé zoné e mbrojtur ose e vecanté. Ekziston vetém njé
monument i natyrés gé gjendet né korridorin e 2x500 metra té matura larg nga aksi i autostradés. Kjo
éshté pema e vetme e cila njihet nga autoritetet pérgjegjése té projektit. Nuk pritet gé autostrada
mund té ndikojné né kété monument té natyror, qofté gjaté aktiviteteve ndértimore apo gjaté
funksionimit té saj.

B http://eunis.eea.europa.eu/habitats.jsp
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Figura 7 - Pérmbledhje e habitateve brenda korridorit té Projektit
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Habitatet e ndjeshme té identifikuara pérgjaté rrugés jané shelgje té bregoreve dhe pyje té plepave.
Zona e sakté e shkatérrimit t& tyre t& mundshém nuk éshté e njohur. Gjaté fazave té ardhshme té
projektimit do té béhen pérpjekje té konsiderueshme pér té shmangur dhe / ose minimizuar
shkatérrimin e tyre.

Resurset ujore

Lumi Drini i Bardhé éshté i cilésisé sé miré né burim, por pérkeqésohet né pjesét poshté rrjedhés. Né
bashkimin e lumit Klina, i cili ndodhet 1 km mé lart nga pikat e kalimit t& autostradés dhe nga Drini i
Bardhé, cilésia e ujit éshté e pérkeqgésuar, tashmé. Né stacionet e monitorimit Drini i Bardhé, Kliné
dhe Drini i Bardhé-Gjonaj, kufijté e lejuar pér klasén e IV jané tejkaluar pér COD-Cr, amoniak NH4-N
dhe ortofosfate (né vitin 2013 dhe 2014). Kjo gjendje vazhdon deri né Vllashnje- né pikén e rrjedhés
sé lumit Bistrica té Prizrenit. Burimi kryesor i ndotjes jané ujérat e zeza urbane dhe né njé masé mé té
vogél ndotja béhet edhe nga bujgésia.

Cilésia e ujérave néntokésore né zonén e Projektit nuk &shté monitoruar pér momentin. Njé pjesé e
konsiderueshme e popullsisé sé prekur éshté duke u furnizuar me ujé té pijshém nga puset private,
(té cilat jané gjenden né jug té shtrirjes); pra, ujérat néntokésore jané shumé té ndjeshme ndaj
shkarkimeve nga rruga ekzistuese. Njé studim do té kryhet né fazén paraprake té Dizajnit pér té
identifikuar popullatén gé éshté duke i pérdorur puset private pér furnizim me ujé. Kjo do té jeté e
shogéruar me marrjen e mostrave té uijit té pijshém dhe mostrat do té kontrollohen sipas parametrave
té pércaktuara né Udhézimin Administrativ t& Kosovés pér cilésiné e uijit té pijshém.

Cilésia e ajrit dhe zhurma

Baza e cilésisé sé ajrit dhe nivelet e zhurmés nuk jané matur né zonén e Projektit. Né vend té késaj,
éshté aplikuar modeli ImmProg2000™ i pérhapjes sé ndotjes sé ajrit dhe njé proceduré e matjes sé
zhurmés sé trafikut (TNS), gé éshté e bazuar né njé model té parashikimit t&é kompjuterizuar té
Administratés Federale t& Autostradave (FHWA) STAMINA2.0"°.

Modeli i pérhapjes sé ndotjes sé ajrit &shté pérdorur pér té identifikuar receptorét e ndjeshém; kéta
jané hasur né njé largési prej 100m né ¢do ané té shtrirjes rrugore.

Matja TNS ka treguar se ekzistojné nivelet e parashikuara t& zhurmés, e cila doli té jeté né shkallén
prej 68-70 dB (A) né njé distancé prej 15m nga shtrirja rrugore. Aparatet matése ofruan informacione
né lidhje me uljen e zhurmés né distancé, duke treguar se 80 m larg nga shtrirja rrugore nivelet e
zhurmés do té jené brenda kufijve té lejueshme pér zonat e banuara (55 dB (A). Si rrjedhojé, té gjithé
receptorét e vendosur brenda njé distance prej 80 m nga gendra e shtrirjes rrugore ka té ngjaré té
jené té ekspozuar ndaj niveleve té zhurmés té tepért nése nuk aplikohet asnjé masé zbutése.

" http://www.airinfo.ch/ImmProg2000E.htm

= Administrata Federale e Autostradave. Procedurat pér uljen e shkallés sé zhurmés: STAMINA2.0/OPTIMA Manual i pérdoruesit, 1982;
SHBA, Departamenti i Transportit, Divizioni pér Demonstrimin e Produkteve, Arlington, Virginia, FHWA-DP-58-1.
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Trashégimia Kulturore

Té gjitha objektet e njohura té Trashégimisé Kulturore jané identifikuar (brenda njé largésie prej 1 km)
dhe jané paragitur pamje nga harta. Vendndodhja e tyre dhe distanca nga autostrada, pér ¢do objekt
éshté paragitur né Figurén 8 dhe 9 mé poshté:
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Figura 8: Objekt i trashégimisé kulturore né largési prej 1 km nga autostrada
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Figura 9: Objekt i trashégimisulturore né largési prej 1 km nga autostrada

Asnjéra nga kéto nuk do té ndikohen drejtpérdrejt nga ndértimi i autostradés. Kontraktuesi do té
shmangé vendosjen e punishteve té projektit brenda ose né aférsi té kétyre zonave.
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Mund té béhet njé supozim i arsyeshém gé gjaté aktiviteteve ndértimore mund té gjenden objekte té
réndésisé kulturore. Né raste té tilla, té gjitha punimet do té pezullohet pér t& mundésuar njé studim
arkeologjik t&é monitoruar.

1.7.2 Baza Sociale

Projekti shtrihet né territorin e komunés sé Klinés dhe Pejés. Ai ndikon né 13 vendbanime. Traseja i
shmang zonat e populluara, duke i anashkaluar fshatrat Dérsnik, Jabllanicé, Klicing, Leshan, Lugagji,
Gllavigicé, Ramun dhe Zahag. Ajo i ndan fshatrat Dollc, Zajm dhe Drenoc dhe e pérshkon njé grup té
vogél té shtépive né pjesén veriore té fshatit Pjetérq i Poshtém. Numri i pérgjithshém i popullsisé gé
banon né vendbanimet e prekura éshté 8,743. Shfrytézimi i tokés né trasené e projektit éshté
kryesisht toké bujgésore me 1,842.5 ha ose 58.71%, ndérsa zonat artificiale dhe vendbanimet e
banueshme mbulojné 265.5 ha ose 8.46%.

Niveli i shkollimit t& popullatés*® me arsim fillor dhe t& mesém (11.2% dhe 14.2%), ndérsa pérkatésia
fetare éshté kryesisht islame (80%) dhe katolike (17%). Pjesa dérmuese e popullatés, p.sh. 96.55%
éshté me pérkatési etnike shqiptare ndérsa 4.45% u pérket grupeve tjera etnike; mes tjerash,
Egjiptianét, Ashkalité dhe Romét jané té pérfagésuar mé shumé (2.34%).

Problemi mé i madh né shumicén e vendbanimeve éshté mungesa e sistemeve té kontrolluara té
furnizimit me ujé dhe kanalizimeve. Né disa komuna, rrugét lokale nuk jané né gjendje té miré.

Burimi i té ardhurave pér familjet gé gjenden né zonat e prekura kryesisht buron nga puna private,
prodhimi bujgésor familjar dhe puna sezonale, né njé masé mé té vogél. Familjet nuk shfrytézojné
eksploatimin komercial té drurit, megijithaté ai e ul koston totale té jetesés, duke siguruar qasje té liré
si material pér ngrohje. Papunésia né komunat e prekura arrin né 47%. Nga numri i pérgjithshém i
femrave té afta pér puné, 14.23% jané té punésuara né ményré aktive, ndérsa tek meshkujt pérgindja
éshté 38.85% nga numri i pérgjithshém. Shkalla e papunésisé né kété zoné né shkallé té
konsiderueshme e tejkalon mesataren kombétare e cila géndron né 24.7%. Né periudhén e fundit 5-
vjecare, migrimi i banoréve té rinj né fshatrat qé gjenden pérgjaté seksioni té trasesé né aférsi té
Prishtinés ka gené vecanérisht akut. Fshatrat gé ndodhen né aférsi té Pejés nuk kané pésuar njé
trend té ngjashém.

Shumica e bizneseve jané té vendosura pérgjaté rrugés ekzistuese. Qendrat tregtare té cilat ofrojné
shérbime pér pasagjerét (kiosget, stacionet e benzinés, restorantet, motelet etj) jané konsideruar té
jené "komunitete t& shmangura”, pér shkak té faktit se trafiku i madh do té bartet tek autostrada e
planifikuar.

Prania / mungesa e bizneseve aktive né trasené e Projektit do t&é miratohet né fazén paraprake té
Dizajnit, pér Rrugén e rafinuar.

'® Informacioni statistikor éshté siguruar nga studimi preliminar Socio-ekonomik, qé éshté kryer né cerekun e
paré té vitit 2016.
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Mott MacDonald

Grupet e cenueshme té identifikuara né vendbanimet e prekura nga projekti jané té
papuné/punékérkuesve/té papuné afatgjaté, njerézit me borxhe; Té rinjté nén moshén pesémbédhjeté
dhe njeréz né asistencé sociale. Jané identifikuar edhe disa njeréz me sémundje kronike dhe me
aftési té kufizuara. Né kété piké, nuk ka asnjé informacion né lidhje me profilin dhe shkallén e
cenueshmérisé sé personave té prekur nga projekti. Prania e grupeve etnike egjiptian, ashkali dhe
rom né trasené e projektit gjithashtu mbetet ende pér t'u konfirmuar.

1.8 Pérfitimet, ndikimet mjedisore dhe sociale dhe masat lehtésuese
1.8.1 Vlerésimi i ndikimeve dhe pérfitimeve

Gjaté procesit té ESIA jané vlerésuar ndikimet mjedisore dhe sociale. Temat e vlerésimit pérfshijné:
ajrin né ambient, ujin, zhurmén dhe dridhjet, biodiversitetin & habitatet dhe konfiguracionin;
komunitetet lokale, punésimin dhe jetesén, gasjet dhe ndarjet, trashégiminé kulturore, komunitetin,
shéndetin, siguriné dhe té sigurimin (duke pérfshiré siguriné né rrugé dhe reagimin emergjent) dhe
céshtjet e punés dhe té fugisé punétore. Pér ¢cdo ndikim, éshté pércaktuar njé nivel i theksuar. Eshté
demonstruar edhe réndésia e ndikimeve té mbetura pas zbatimit t& masave zbutése (ndikime qé
mbeten).

Pérfitimet e Projektit jané paragitur mé poshté si pérmbledhje:

e Punésimi lokal afat shkurt gjaté ndértimit: Projekti mund té ofrojé mundési afatshkurta pér
punésimin lokal gjaté periudhés ndértimore.

e Rritja ekonomike & Pérmirésimi i gasjes: Projekti pritet t& pérmirésojé lidhjet me gendrat mé
té médha ekonomike né Kosové dhe né vendet fqinje, dhe paraget njé mundési pér té nxitur
rritien dhe pér té térhequr investime té métejshme.

e Pérmirésim té arsimit dhe trajnim té fugisé punétore lokale dhe pérmirésim té qasjes sé
popullatés lokale pér shkollim né Prishtiné dhe Pejé

e Pérmirésim té kohés sé udhétimit & Mundési pér té ulur shkallén e emigrimit: Projekti do té
pérmirésojé numrin e udhétimeve né aspektin rajonal dhe lokal dhe do té pérmirésojé gasjen
né punésim. Kjo mund té ndihmojé né uljen e emigrimit nga zona lokale, e cila kuptohet té
jeté njé sfidé e tanishme e komunave té prekura.

e Pérmirésimi i kushteve té jetesés & Pérfitimet e Sigurisé sé& komunitetit: Projekti do té
pérmirésojé kushtet e jetesés dhe do t'u ofrojé siguri komuniteteve lokale né kété zoné duke u
ofruar atyre me lidhje té pérmirésuar né shérbimet kryesore té komunitetit né Prishtiné dhe
Pejé. Vendbanimet gé ndodhen pérgjaté rrugés ekzistuese N9 do té kené pérmirésime té
garta né cilésiné e jetés, ajrit dhe zhurmés, si dhe siguri né bashkési nga trafiku gé do té
bartet tek autostrada e re dhe e cila do t'i anashkalojé kéto komunitete.

e Pérmirésimi i sigurisé rrugore: P&rmirésimi né siguriné rrugore do té rezultojé me shtrirjen mé
té miré dhe ndarjen e autostradés nga trafiku lokal.

Efektet e mundshme negative jané pérmbledhur né tabelén e méposhtme, sé& bashku me masat
kryesore té zbutjes té propozuara dhe njé vlerésim té nivelit t¢ mbetur té& efekteve me supozim gé

masat jané zbatuar:
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Tabela 3: Pérmbledhje e ndikimeve, mangésive / rifreskim i ESIA-s, Masat zbutése dhe Réndésia e ndikimeve té mbetura
Pérmbledhje e ndikimeve, mangésive / rifreskim i VNMS-sé, Masat zbutése dhe

Pérmbledhje e ndikimeve

Mott MacDonald

Réndésia e ndikimeve té
mbetura

Mjedisi

Toka dhe
gjeologjia

Faza e ndértimit

e Démtimi i cilésisé sé dheut pér shkak té
paragitjes sé ndotésve;

e Erozioni i dheut pér shkak té pastrimit té
vegjetacionit dhe lévizjeve té dheut;

* Humbjet e dheut dhe degradimet pér shkak
té hapjes sé pikave té gérmuara dhe krijimit
té vendeve pér deponimin e materialeve té
tepérta

» Shkatérrimi i shtresés pjellore té tokés.

Faza funksionale

e Démtimi i cilésisé sé tokés (kontaminimi i
tokés) pér shkak té futjes sé ndotésve nga
rriedha e sipérfages rrugore;

* Erozioni i dheut né prerje / mbushje nga
largimi i vegjetacionit.

Mangésité:

* Mundésia e erozionit dhe rréshgitjeve té dheut;

* Vendndodhjet e vendeve té gérmuara dhe deponité e materialeve té tepérta;

Azhurnimet e VNMS-sé:

» Vlerésimet e hollésishme gjeo-mekanike

Masat zbutése:

Faza Para Ndértimit: planet qé duhet té pérgatiten nga Kontraktuesi:

 Plani i Kontrollit t¢ Sedimentimit dhe Erozionit;

* Menaxhimi i sigurt i materialeve té rrezikshme dhe programi pér parandalimin e derdhjeve,
dhe

* Plani pér menaxhimin e mbeturinave

Faza e ndértimit

e Minimizimi i sasisé sé ujérave té pa kontaminuara nga stuhité gé hyjné né zonat e
pastruara

* Reduktimi i shpejtésisé sé uijit

» masat e kontrollit t& erozionit

Faza funksionale

» Zhvillimi dhe zbatimi i njé Programi pér Aksidentet Kimike dhe Menaxhimin e Derdhjeve

Rreziku negativ i
réndésisé sé ulét i
zvogéluar edhe mé tej me
dizajnin dhe kontrollin e
menaxhimit té duhur gjaté
ndértimit dhe funksionimit.

Burimet ujore

Faza e ndértimit:

e Démtimi i cilésisé s& ujit pér shkak té
paragitjes sé ndotésve

* Rrjedhjet dhe derdhjet e rastésishme té
karburantit dhe lubrifikuesve nga makineria
ndértimore

* Akumulimet e sasive té
sedimenteve né ujémbledhés

Faza funksionale

e Démtimi i cilésisé s& ujit pér shkak té
paraqitjes sé ndotésve né rrijedhé

* Derdhjet aksidentale té substancave té
rrezikshme dhe lubrifikuesve gjaté transportit

e Ndryshimi i modeleve té rrijedhjes dhe
depozitimeve té  sedimenteve  gjaté
periudhave té pérmbytjeve

tepruara té

Mangésité:

« analiza hidraulike; rreziku i vérshimit

e cenueshméria e ujérave néntokésore, cilésia e ujérave néntokésore gé pérdoret pér
furnizim me ujé pérmes puseve private

Azhurnimet e VNMS-sé:

« analizat hidro-gjeologjike dhe mostrimi i cilésisé sé ujérave néntokésore

Masat zbutése:

Faza e para ndértimit

* Projektimi i duhur kullimit dhe urés mbi lumin Drini i Bardhé

Faza e ndértimit

» Menaxhimi dhe masat e kontrollit pér té& parandaluar erozionin dhe shkarkimin e ndotésve

Faza funksionale

* Mirémbajtja e sistemeve té kullimit

Ndikimet negative té
réndésisé sé mesme té
zvogéluara me dizajnin
dhe kontrollin e
menaxhimit té duhur gjaté
ndértimit dhe funksionimit
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Pérmbledhje e ndikimeve

Pérmbledhje e ndikimeve, mangésive / rifreskim i VNMS-sé, Masat zbutése dhe

Mott MacDonald

Réndésia e ndikimeve té
mbetura

Cilésia e ajrit

» Faza e ndértimit: emetimi i pluhurit nga zona
e punés, rrugét e gasjes, deponité dhe gjaté
aktiviteteve té ngarkim/shkarkimit; emetimet
nga impiantet e betonit; emisionet e liruara
nga makineria e ndértimit; emisionet nga
garkullimi mé i larté né trafik.

» Faza funksionale: Emetimet e thérrmijave,
gazrave, pérbérjeve organike té
avullueshme, dhe ndotésve té tjeré té
rrezikshém gé mund té rezultojné nga rritja e
garkullimit né trafik. Megjithaté, garkullimi do
té rritet pérgjaté rrugés ekzistuese N9 pa
projektin e autostradés.

Mang :

» Cilésia bazé e ajrit brenda ndikimeve té projektit

Azhurnimet e VNMS-sé:

* Matja e cilésisé sé ajrit dhe modelimi

e Azhurnimet nga vlerésimi i cilésisé sé ajrit dhe zbutja

Masat zbutése:

Faza Para Ndértimit: planet qé duhet té pérgatiten nga Kontraktuesi:

* Plani pér menaxhimin e pluhurit

* Plani pér Menaxhimin e Trafikut gjaté Ndértimit

Faza e ndértimit

* Masat standarde té ndértimit pér reduktimin e pluhurit (lagia e zonave té pluhurosura,
mbulimi i automjeteve, etj.).

Faza funksionale

» Projekti pérgjithésisht zhvillon garkullimin né largési nga vendbanimet, dhe mund té
zvogélojé nivelet e emisioneve né hapésirat kyce té komunitetit.

» Monitorimi i cilésisé sé ajrit

Gjaté ndértimit - ndikimet
negative té tashmé té
réndésisé sé ulét
reduktuar edhe mé tej me
menaxhimin efektiv té
kontraktuesit.

Réndésia e ulét ndikon
gjaté operacioneve té
pritura; réndésia e ndikimit
duhet té kontrollohet gjaté
fazave té ardhshme té
projektimit.

Zhurma &
dridhjet

* Faza e ndértimit: Rritja e nivelit t& zhurmés
nga pika dhe aktivitetet e ndértimit,
veganérisht nga shpérthimet dhe thyerja e
guréve gjaté gérmimeve.

e Faza funksionale: Nivelet e zhurmés gé
rriten nga rritja e garkullimit té trafikut brenda
njé tampon zone prej 80 metrash pérgjaté
linjés.  Projekti  pérgjithésisht  zhvillon
garkullimin né largési nga vendbanimet, dhe
mund té zvogélojé nivelet e receptoréve né
hapésirat kyce té komunitetit.

Mangésité:

* Niveli bazé i zhurmés brenda ndikimeve té projektit

Azhurnimet e VNMS-sé:

e Studimi i hollésishém i zhurmés dhe dridhjeve: matja e zhurmés dhe modelimi; azhurnim
nga vlerésimi i zhurmés dhe zvogélimi i saj, kushtet e shfrytézimit té tokés pér barrierat
kundér zhurmés.

Masat zbutése:

Faza e para ndértimit:

» Dizajni i detajuar i barrierave kundér zhurmés

» Kontraktuesi duhet té zhvillojé njé Plan pér Menaxhimin e Trafikut gjaté Ndértimit

Faza e ndértimit

» Kontrollet e menaxhmentit tipike pér punén e ndértimit duke pérfshiré: njoftimin pér
komunitetin lokal, dhe pérdorimin e pajisjeve mbrojtése

* Ngritja e barrierave kundér zhurmés

Faza funksionale

* Mirémbaijtja e barrierave kundér zhurmés.

» Monitorimi i zhurmés

Gjaté ndértimit - Ndikimet
negative té réndésisé sé
mesme reduktuar né té
réndésisé sé ulét me
menaxhimin efektiv té
kontraktuesit. Réndésia e
mesme ndikon gjaté
operacioneve té pritura;
réndésia e ndikimit duhet
té kontrollohet gjaté
fazave té ardhshme té
projektimit.
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Biodiversiteti

Pérmbledhje e ndikimeve

Faza e ndértimit:

* Humbja e vendbanimeve (shkatérrimi i
drejtpérdrejté)

Faza funksionale:

* Fragmentimi i habitateve

Pérmbledhje e ndikimeve, mangésive / rifreskim i VNMS-sé, Masat zbutése dhe

Mangésité: nuk ka ndonjé mangési.

Azhurnimet e VNMS-sé: Nuk nevojitet ndonjé azhurnim.

Masat zbutése:

Faza e para ndértimit:

* Projekti i urés dhe Kutisé dhe kanaleve pér gypa té parapara pér kygjen e vendbanimeve
dhe shmangia e krijimit t&€ pengesave pér migrimin e llojeve té kafshéve

» Kontraktuesi duhet té zhvillojé njé plan té ri-gjelbérimit

Faza e ndértimit

* Qasja e kontraktuesit éshté e ndaluar nga té gjitha zonat e habitateve té ndjeshme, pérveg
asaj qé éshté e nevojshme pér ndértimin e autostradés. Kontrollet e mira té ndértimit té
parapara me kontratén e ndértimit.

» Aktivitetet e shpyllézimit duhet té kryhen né pérputhje me parimin pér asnjé humbje,
d.m.th pérgatitja e planit té ri-gjelbérimit. Vegjetacioni brigjeve pérgjaté lumit Drini i Bardhé
duhet té rivendoset

Faza funksionale

* Njé kontroll dhe mirémbajtie e rregullt e strukturave té kullimit do té béhet pér té
kontrolluar gé ato té mos bllokohen me mbeturina ose sedimente. Aktivitetet e
mirémbajtjes sé rregullt do té pérfshijé gjithashtu: mirémbajtjen e rrethojés mbrojtése,
largimin e ushgimit, mbeturinave, trupave té kafshéve, etj. nga rrugét, né ményré gé té
reduktohet térhegja e kafshéve gé ushgehen e kérma.

Mott MacDonald

Réndésia e ndikimeve té
mbetura

Ndikimet negative té
réndésisé sé ulét
zvogéluar mé tej me
dizajnin dhe kontrollet e
duhura té menaxhimit.

Peszazhi dhe
pamja

e Faza e ndértimit: Ndryshimi i pamjes sé
peisazhit nga prania e punéve ndértimore,
kampeve té ndértimit dhe objekteve té tjera
ndihmése

» Faza funksionale: Ndryshimi i peisazhit nga
prania e autostradés (prerjet dhe strukturat e
- urave, viadukteve, nénkalimeve,
mbikalimeve, kanaleve, etj.).

Mangésité: nuk ka ndonjé mangési.

Azhurnimet e VNMS-sé: Nuk nevojitet ndonjé azhurnim.

Masat zbutése:

Faza e para ndértimit: Projektuesit duhet té zbatojné parimet e méposhtme:

 té minimizojné shtrirjen e punéve té dheut;

« té reflektojné format ekzistuese té tokés sa mé shumé gé té jeté e mundur gjaté punimeve
té dheut:

» duke shmangur habitatet e ndjeshme;

* té& minimizojné ndikimet mbi sistemet hidrologjike lokale;

* té reduktojné fragmentimin e korridoreve té florés dhe faunés lokale dhe rajonale

Faza e ndértimit

« Mbrojtja me rrethoja e hapésirave ndértimore né lokacionet e ndjeshme (p.sh. afér
fshatrave), kampeve dhe zonave, dhe menaxhimi i pikave té pérkohshme té deponimit né
terren.

* Formésimi i terrenit rreth zonave té modifikuara té ndikuara né ményré gé té rikrijohet
morfologjia rrethuese e tokés;

» Gjelbérimi i vend deponive me material té tepért me lloje autoktone té pérshtatura me

Rreziku negativ i
réndésisé sé ulét
zvogéluar mé tej me
dizajnin dhe kontrollet e
duhura t& menaxhimit.
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Pérmbledhje e ndikimeve

Pérmbledhje e ndikimeve, mangésive / rifreskim i VNMS-sé, Masat zbutése dhe

Mott MacDonald

Réndésia e ndikimeve té
mbetura

gjendjen e luginés;

* Ndonjé gropé e hapur pér marrje dheu pér ndértimin e autostradés, do té rimbushet e
rregullohet né fund té punimeve ndértimore dhe do té mbillet sérish;

Faza funksionale

* Nuk éshté paraparé ndonjé masé.

Trashégimi Faza e ndértimit Mangésité: nuk ka ndonjé mangési. Rreziku negativ i
kulturore » Shkatérrimi i vendeve arkeologjike té pa | Azhurnimet e ESIA: Nuk nevojitet ndonjé azhurnim. réndésisé sé mesme
identifikuara; Masat zbutése: reduktuar mé tej me
Faza funksionale Faza e para ndértimit: kontrollet adekuate té
» Plagkitja e vendeve arkeologjike » Té gjitha lejet duhet té& merren; menaxhmentit deri né
» Pérgatitja e planit t& menaxhimit té trashégimisé kulturore; réndési té ulét.
e Trajnim pér punétorét e ndértimit
Faza e ndértimit
 té béhet monitorimi i hulumtimeve arkeologjike;
« Zbatimi i planit t¢ menaxhimit té trashégimisé kulturore;
Faza funksionale
» Masat administrative pér té parandaluar plagkitjen e lokacioneve arkeologjike té zbuluara
pérgjaté linjés sé autostradés
Sigurimi i Faza e ndértimit Mangésité: Rreziku negativ i
tokés dhe * Ndikimet e pérkohshme né pronésiné e | « Numriinjerézve té prekur drejtpérdrejt nga projekti; réndésisé sé madhe do
pronés tokés * Madhésia e sipérfages sé tokés gé éshté e nevojshme pérkohésisht dhe pérhershém né té zvogélohej né réndési
shogérore 0  Humbja e tokés strukturat e autostradés mesatare me zbatimin e

o Jetesa

Ndikimi i pérhershém né toké dhe proné
0  Humbja e strehimit
0 Humbja e tokés

* Vendndodhjet e komplekseve té ndértimit

Azhurnimet e ESIA:

e Azhurnimet mbi hulumtimet socio-ekonomike;

* Azhurnimet nga LARF dhe mekanizmat e ankesave, pérgatitja e PAA-sg;

» Konsultimet me pronarét e tokave té prekura/shfrytézuesit duke pérfshiré ata me dhe pa té
drejta ligjore pér tokén gé zotérojné ose pérdorin.

Masat zbutése:

Faza e para ndértimit:

e Studimi i hollésishém socio-ekonomik;

» Pérgatitja e studimit pér shpronésim;

* Regjistrimi; vlerésim dhe inventari i aseteve;

¢ RAP dhe LRP;

e Zbatimi i kornizés sé kompensimit pér zhvendosje

Faza e ndértimit:

LARF dhe PAA-sé
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Pérmbledhje e ndikimeve, mangésive / rifreskim i VNMS-sé, Masat zbutése dhe

Mott MacDonald

Réndésia e ndikimeve té
mbetura

* Zbatimi i mekanizmave té ankesave
» Ofrimi i ndihmés shtesé pér rivendosje, kur éshté e nevojshme;

Ndikimet e
mundshme né
shéndetin dhe

Faza e ndértimit
* Ndikim nga
pérkohshém
* Ndikim nga rritja e ekspozimit t& komunitetit

fluksi i punétoréve té

Mangésité: nuk ka ndonjé mangési.

Azhurnimet e ESIA: Nuk nevojitet ndonjé azhurnim.

Masat zbutése:

Faza Para Ndértimit: planet dhe trajnimet gé duhet té pérgatiten nga Kontraktuesi:

Rreziku negativ i
réndésisé sé mesme
reduktuar mé tej me
kontrollet adekuate té

siguriné e ndaj sémundjeve » Plani pér shéndet dhe siguri (SH&S); menaxhmentit deri né
komunitetit » Ndikim nga rritja e garkullimit té trafikut dhe | « Gatishméria Emergjente dhe Plani i Reagimit; réndési té ulét.
mjeteve té rénda né rrugét lokale gjaté | « Programi pér edukimin e komunitetit pér shéndet dhe siguri;
ndértimit * Trajnimet dhe udhézimet pér punétorét pér ményrat se si t&é shmangen konfliktet me
* Céshtjet e sigurisé té lidhura me hyrjen e komunitetin lokal;
personave té paautorizuar né vendin e | Faza e ndértimit
ndértimit » Monitorimi i zbatimit t& planeve té zhvilluara gjaté fazés para-ndértimit;
Faza funksionale » Publikimi i informacioneve mbi projektin né media pér géllime té kontrollit dhe sigurisé né
* Ndikimi pér njé gasje mé té miré né gytetet e trafik;
médha dhe shérbimet shéndetésore qgé | ¢ Kontrollimi dhe koordinimi i garkullimit té trafikut;
gjenden né gytetet e médha » Té shqgyrtohet shmangia e hyrjes sé personave té paautorizuar né terrenin e ndértimit
Faza funksionale
 Zhvillimi dhe zbatimi i programit pér shéndetin dhe siguriné e komunitetit;
« Té ndérmerren aktivitete t& marrédhénieve me publikun pér rreziget e autostradés;
* Té publikohen informacione mbi mbarévajtjen e sigurisé,;
Tensionet e Faza e ndértimit Mangésité: Nuk jané identifikuar mangési Rreziku negativ i
komunitetit » Efektet e fluksit t& fugisé punétore né | Azhurnimet e ESIA: Nuk ka nevojé pér azhurnim réndésisé sé madhe
komunitetet lokale Masat zbutése: reduktuar mé tej me masat
* Reagimet e komunitetit pér shkak té | Faza e para ndértimit: e zbutjes deri né réndési
shgetésimeve nga punétorét e ndértimit * Plani i rekrutimit té fugisé punétore lokale mesatare.
» Pérgatitja dhe zbatimi i trajnimit dhe udhézimeve pér punétorét;
« Kampet e punétoréve do té vendosen jashté komunitetit;
Faza e ndértimit:
» Té forcohet vetédija e publikut/administratés
Efektet e Faza e ndértimit Mangésité: Vendndodhjet e strukturave - ndérrimeve, mbikalimeve dhe nénkalimeve Rreziget negative té
gasjes dhe » Ndikimi i efekteve té gasjes dhe shképutjes Azhurnimet e ESIA: réndésisé sé mesme
shképutjes Faza funksionale » Studimi socio-ekonomik pér té vlerésuar efektet e shképutjes; reduktuar mé tej me

« Ndikimi i efekteve té gasjes dhe shképutjes

Masat zbutése:

Faza e para ndértimit:

* Plani pér Menaxhimin e Trafikut

» Té pérgatitet plani pér shénjimin e zonés sé ndértimit, drejtimet e reja, unazat, rrugét

dizajnin adekuat deri né té
réndésisé sé ulét.
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Réndésia e ndikimeve té
mbetura

hyrése;
Faza e ndértimit:
* Té zbatohet plani pér menaxhim té trafikut dhe dokumenti pér vlerésimin e rrezikut;
» Té minimizohet ¢rregullimi i trafikut;
» Té vendosen shenjat né zonén e ndértimit, drejtimet e reja, unazat, rrugét hyrése;
» Njoftimi i publikut pér ndonjé shqetésim lidhur me trafikun;

Ndikimet
ekonomike

Faza e ndértimit

* Nxitja e rritjes ekonomike né nivel lokal
Faza funksionale

« Efektet né ekonominé lokale dhe kombétare

Mangésité: Numri dhe statusi ligjor i bizneseve té prekura qé gjenden pérgjaté rrugés

ekzistuese N9

Azhurnimet e ESIA: Azhurnimet bazojé, ndikimi dhe masat pér zbutjen e ndikimit ekonomik,

duke pérfshiré komunitetet e shmangura

Masat zbutése:

Faza para ndértimit dhe gjaté ndértimit:

» Té informohen njerézit me kohé pér ndikimet e mundshme né aktivitetin ekonomik gjaté
Fazés sé funksionimit:

* Té zbatohen aktivitetet pérkrahése pér komunitetet (bizneset) e shmangura gé ndodhen
pérgjaté rrugés ekzistuese N9 sic jané tabelat pér reklamim.

Ndikimi pozitiv né ekonomi
rritet pérmes masave té
posacme

Grupet e
cenueshme

Faza e ndértimit

* Qasja e zvogéluar né shérbime
* Humbja e pérkohshme e tokés
Faza funksionale

e Jetesa

Mangésité:

* Informacionet pér praniné e komunitetit RAE né zonén e ndikimit té€ projektit dhe pér
statusin e tyre socio-ekonomik.

* Numri dhe profili i njerézve té cenuar gé banojné né zonén e ndikimit té projektit;

 Statusi socio-ekonomik i njerézve té cenuar té ndikuar drejtpérdrejt nga projekti

Azhurnimet e ESIA:

* Azhurnimet bazé, vlerésimi i ndikimeve dhe masat zbutése pér grupet e cenuara;

* Azhurnimet mbi hulumtimet socio-ekonomike;

» Té azhurnohen LAEF, PAA dhe mekanizmat e ankesave;

Masat zbutése:

Faza e para ndértimit:

* RAP/LRP;

« Komunikimi me pérfagésuesit e grupeve té cenuara (rifreskimi i PAA-sé)

* Kompensimi né pérputhje me RCF;

e Ofrimi i ndihmés shtesé nése éshté e nevojshme.

Faza e ndértimit:

* Masat e ndérmarra pér kthimin e tokés né gjendjen e méparshme;

* Té vazhdohet me ndihmé shtesé

Faza funksionale:

* Ndérmarrja e informimit publik me njoftime dhe aktivitete pér vetédijen e publikut

Rreziku negativ i
réndésisé sé madhe me
zbatimin e masave té
zbutjes ndérrohet né
réndési mesatare
negative.

Céshtjet e

Faza e ndértimit

Mangésité: Komplekset e punétoréve té ndértimit té pércaktohen duke shmangur pyjet

Rreziku negativ i
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Réndésia e ndikimeve té
mbetura

fugisé
punétore

 Siguria e punétoréve gjaté ndértimit

Faza funksionale

e Siguria e punétoréve gjaté funksionimit té
autostradés

produktive apo tokén e komunitetit

Azhurnimet e ESIA: Nuk ka azhurnime

Masat zbutése:

Faza e para ndértimit:

« Politikat e Burimeve Njerézore dhe trajnimi i menaxheréve dhe mbikéqyrésve té
kontraktuesve;

» Auditimi i projektimit dhe zbatimit t& kompleksit t& punétoréve kundrejt listés kontrolluese
né dokumentin udhézues té BERZH dhe IFC-sé;

* Objektet shogérore dhe plani i shérbimeve pér punétorét

» Konsultimet pér akomodim dhe mekanizmat e ankesave

» Plani i gatishmérisé emergjente pér reagim né fatkeqési

Faza e ndértimit

» Zbatimi i politikkave, planeve dhe programeve trajnuese

Faza funksionale

e Azhurnimi i Planit té gatishmérisé emergjente dhe programit té sigurisé sipas praktikave
mé té mira ndérkombétare dhe raportimi i rregullt.

réndésisé sé madhe me
zbatimin e masave té
zbutjes reduktohet né
réndési té vogél negative.
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1.9 Menaxhimi dhe Monitorimi Mjedisor dhe Social
1.9.1 Menaxhimi Mjedisor dhe Social

Masat pér menaxhimin e efekteve mjedisore dhe sociale té projektit jané té pérfshira né VNMS dhe
né Planin e Veprimit Mjedisor dhe Social (ESIA). Elementet kryesore jané pérmbledhur né tabelén e
mésipérme. MI kérkohet té zhvillojé njé Regjistér t& Zotimeve, pér t& dokumentuar téré projektin,
ndértimin dhe operimin lidhur me masat e zbutjes pérmendur mé lart né dokumentacionin e ESIA,
NTS, LARF dhe PVMS dhe identifikoni se si adresohen zotimet dhe cila palé (p.sh. MI, kontraktuesi,
palét e treta etj.) éshté pérgjegjése.

Njé Sistem i Menaxhimit Mjedisor dhe Social (SMMS) duhet té pérgatitet pér ndértimin dhe
funksionimin e autostradés. Kjo do té pérfshijé njé Plan pér Menaxhimin Mjedisor dhe Social né
Ndértim (PMMSN), i cili do té pérfshijé té gjitha kushtet e menaxhimit pér té minimizuar shqetésimet
tek receptorét mjedisor dhe social gjaté ndértimit (duke pérfshiré edhe habitatet, rrjedhat ujore, tokén
dhe jetesén, marrédhéniet me komunitetin, etj.). Njé Plan pér Menaxhimin Operativ, Mjedisor dhe
Social (PMOMS) duhet té pérgatitet pér adresimin e veprimeve zbutése dhe monitoruese té cilat do té
vazhdojné gjaté funksionimit té rrugés.

1.9.2 Monitorimi Mjedisor dhe Social

Monitorimi do té pérbé&jé njé pjesé té réndésishme té SMMS-sé. Si gjaté ndértimit edhe gjaté
operimit, duhet t& monitorohen aktivitetet e caktuara, treguesit dhe burimet mjedisore dhe sociale.
Monitorimi para ndértimit do té pérfshijé nivelet e zhurmés dhe cilésiné e ajrit tek receptorét
pérfagésues né rrugét anésore. Monitorimi gjaté ndértimit do té pérfshijné cilésiné e ujit né lumin
Drini i Bardhé dhe Bistrica e Pejés, si dhe pér menaxhimin e pérkohshém té tokés, dhe treguesit e
problemeve nga fluksi i fugisé punétore né zoné. Monitorimi né fazén e operacioneve do té pérfshijé
nivelet e zhurmés dhe cilésiné e ajrit tek receptorét pérfagésues né rrugét anésore, pér njé periudhé
prej 2 vjetésh pas ndértimit, dhe monitorimin e rehabilitimit té téré vegjetacionit pér 2 vite.

Veprimet e monitorimit dhe menaxhimit pér angazhimin e akteréve dhe planifikimin e tokés dhe
zhvendosjes jané propozuar brenda PAA-sé dhe LARF-sé. Po ashtu do té jené kérkesat né vazhdim
pér Ml (gjaté ndértimit) dhe kontraktuesin pé&r monitorimin e akteréve, ankesat e individéve dhe
komunitetit dhe do té marrin veprimet e duhura t& menaxhimit nése identifikohen tendenca apo
probleme kyce qé té paragqiten.
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Raportet e monitorimit do té kérkohen nga Kontraktuesi dhe Operatori gjaté fazés sé ndértimit dhe
operimit. Kéto do t'i dorézohen autoritetit pérkatés té inspektimit. Rezultatet e monitorimit do té jené
té dobishme pér vlerésimin e efekteve kumulative afatgjaté, nése ka ndonjé. Nése ndodhin probleme
té vazhdueshme, mund té pérgatiten masa zbutése té pérshtatura dhe do ato té zbatohen.

1.10 Informata plotésuese dhe detajet e kontaktit

Dokumentet e pérgatities sé& projektit jané né dispozicion né fagen e internetit té MI-sé:
(http://mwww.mi-ks.net).

Té dhénat e kontaktit pér projektin jané:
Ministria e Infrastrukturés - Kosové*,

Z. Ramé Qupeva, Drejtor i Departamentit té Infrastrukturés Rrugore
Adresa: Ndértesa e ish - GErmisé

10000, Prishtinég,

Republika e Kosovés

E-mail: mi.info@rks-gov.net

Tellfax: +381 (0)38 211 494

Tel.: +381 (0)38 200 28 ext. 505
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