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1 UVOD

Evropska banka za obnovu i razvoj (EBRD) pruza finansijska sredstva Vladi Kosova za izvodenje radova na
poboljsanju nacionalnih puteva u sklopu projekta “Kosovo - Regionalni i lokalni putevi” (u daljem tekstu
Projekat). Konkretno, predlozeni Projekat obuhvataproSirenjeulaznih/izlaznih puteva u opstinama Gnjilane,
Urosevac i Prizren na Cetiri trake i rekonstrukcijukolovozne konstrukcije i asfaltnih pod-slojevana vec
postojecoj trasi nacionalnog puta M 25-3 na deoniciKlokot - Gnjilane.

Projekat je dobio klasifikaciju “B” u skladu sa Politikom zastite Zivotne sredine i socijalnom politikom EBRD-a
(ESP) (2014)i zahteva da se sprovede Procena zastite Zivotne sredine i socijalnih pitanja (ZS i SP) projekta u
sprezi sa Uslovima za realizacijuEBRD-a".

Ovaj Netehnicki kraci prikaz podataka (NKPP) pruza sazetaki utvrduje polazne uslove projekta iz perspektive
Zivotne sredine i socijalnih pitanja, uticaj na Zivotnu sredinu i socijalna pitanja i predlozene mere za
ublazavanje Stetnih uticaja i unapredenje sa ciljem da se ispuni Politika zastite Zivotne sredine i socijalna
politika EBRD-a i povezani Uslovi za realizaciju(UR)(2014).Akcioni plan za zastitu zivotne sredine i socijalna
pitanja(APZSSP)izraden je sa ciliem da se projekat strukturira u skladu sa UR-ima EBRD-a.APZSSP obuhvata
klju¢ne mere koje bi Ministarstvo infrastrukture(u daljem tekstu Ministarstvo) kao agencija za realizaciju
projekta i izvodadi radova, angazovani u njegovo ime, trebalo da preduzmu tokom svih faza realizacije
projekta kako bi se obezbedilo da se ispune UR-i EBRD-a, nacionalno i zakonodavstvo EU.

2 OPIS PROJEKTA

PredloZeni projekat sacinjen je od proSirenja ulaznih/izlaznih puteva u opstinama Gnjilane, UroSevac i Prizren
na Cetiri trakeirekonstrukcije nacionalnog puta M 25-3 u deonici Klokot - Gnjilane.Tabela1 daje pregled
predvidenih radova za svaku deonicu puta obuhvacenu ovim projektom, prikazanu naSlikaz.

Dostupna na engleskom, albanskom i srpskom jeziku na stranici:
http://www.ebrd.com/news/publications/policies/environmental-and-social-policy-esp.html
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Tabelax: Opis predloZenog projekta proSirenja gradskih prilaznihputeva

M25-2
deonic
a
prilaza
ka
Gnjilan
u

Racionalnost projekta

Rezime putnog pravca: DuZina
ovog prilaznog puta iznosice
2,800 mi obuhvatice dva kruzna
toka i sledecu infrastrukturu:
sistem napajanja elektricnom
energijom, kanalizacije, odvodni
sistem, saobradajni znaci.

Dizajn kolovozne
konstrukcije:Dvojni kolovoz sa
po dve saobracajne trake. Sirina
puta iznosi 24.5 m (2 trake iz
svakog smera—ukupno 4 trake x
3.75 m, podeljene ostrvom Sirine
1.5 m). Obe strane imaju
isplanirane zaustavne trake od
kojih je svaka Siroka 2.5 m (2 x
2.5 m) i pesacke trotoare (2 X 1.5
m).

Slikaz: Prilazni put u duZini 0od3.2 km, Opstina Gnjilane, deonica
nacionalnog puta M 25-2 (Izvor: Google Maps)

M2
deonic
a
prilaza
ka
Urosev
cu

Rezime putnog pravca: Duzina:
5,600 m, Cetiri trake, 2 kruzna

toka, 1 most — duZine 1om,
ukljucujuci sledecu
infrastrukturu: sistem napajanja

elektricnom energijom,
kanalizacije, odvodni sistem,
saobradajni znaci.

Dizajn kolovozne
konstrukcije:Dvojni kolovoz sa
po dve saobracajne trake Sirine
3.5m wide i 2 saobradajne trake
su jednosmerne i Sirine od 3m.
Ove trake podeljene su zelenim
povrsinama. Trotoari za peSake
planirani su sa obe strane puta
Siine  od 2m sa zelenim
povrsinama izmedu (ukupno
5x1.2m zelenih povrsina). Takode
su planirana cetiri podzemna
prolaza za peSake na Cetiri
raskrsnice.

Slika3: Prilazni put u duZini ods.6 km, Opstina UroSevac, deonica
nacionalnog puta M2 (Izvor: Google Maps)

R1o7
deonic
a
prilaza
ka
Prizren
u

Rezime putnog pravca:

LOT a:Duzina puta 1,190 m
ukljucujuci kompletnu
infrastrukturu: sistem za
odvodenje vode, saobracajni
znaci, sistem vodosnabdevanja,
sistem kanalizacije, telefonska i
elektroenergetska mreza i javna
rasveta.

LOT 2:Duzina puta 1,502 m sa

jednim kruznim tokom,
ukljucujuci i sledecu
infrastrukturu: sistem za
odvodenje vode, sistem

vodosnabdevanja, telefonska i
elektroenergetska mreza i javna
rasveta.

Slika4:Prilazni put u duZini od3.8 km, Opstina Prizren, deonica regionalnog




Regionalni i lokalni putevi na Kosovu - Procena zastite Zivotne sredine i socijalnih pitanja
Netehnicki kradi prikaz podataka

Racionalnost projekta

Dizajn kolovozne konstrukcije: | puta R 107 (Izvor: Google Maps)
LOT 2:Dvojni kolovoz sa po dve
trake.Put je Sirok 3 m po traci.
LOT 2:Dvojni kolovoz sa po dve
trake.Put je Sirok 3.5 m po traci

Nacion | Rezime putnog pravca:

alni Duzina puta iznosi 12 km izmedu
putM Klokota i Gnjilana.

25-3 Dizajn kolovozne konstrukcije:
deonic | Rekonstrukcija kolovozne
a konstrukcije i pod-slojeva

Klokot | sastavljenog od dve saobracajne
- trake u okviru postojece trase
Gnjilan | Siroke 7 m, sa rubovima od 1 m i
e otvorenim odvodima od 1.5 m

Road meconstrychon ¢ lonol Rood M 2

wsecson Kol « G

Slikas: 12 km nacionalnog puta M 25-3 deonica Klokot- Gnjilane, (Izvor:
Google Maps)

3 ISTORUAT

3.1 Racionalnost projekta

Projektne deonice smatraju se prioritetnim projektima u sklopuStrategijemultimodalnogtransporta(2012-
2021) iAkcionog plana (2012-2016) Kosova. Nacionalni put M2 i nacionalni put M25 odgovarajuputnom pravcu
6 Osnovne regionalne transportne mreze Transportne opservatorije u jugoisto¢noj Evropi(SEETO)? a putevi
M25-2i M 25-3grane su ovih glavnih putnih pravaca.

Tabelaz: Racionalnost projekta za putne deonice koje ce biti obuhvacene gradevinskim radovima

Putna deonica ‘ Racionalnost projekta

Mz25-2 deonica prilaza | Ova deonica glavni je prilazni put Opstini Gnjilane iz smera prestonice, PriStine i najbrza je veza na
ka Gnjilanu autoput A1 u Repubilici Srbiji.

M2 deonica prilaza ka | Ova deonica ¢e zapravo predstavljati tranzitni put buduceg autoputa Pristina — Skoplje R6, koji je

*U skladu sa Memorandumom o razumevanju za razvoj osnovne regionalne transportne mreZe u jugoistocnoj Evropi koji je
potpisan juna 2004. godine sa potpisnicama: Albanija, Bosna i Hercegovina, Hrvatska, BJR Makedonija, Crna Gora, Srbija i
Kosovo (u skladu sa Rezolucijom SB UN-a 1244/99), osnovna mreza predstavlja zapravo multimodalnu mrezu koja
obuhvata puteve, Zeleznice i kopnene vodene puteve koje povezuju sedam potpisnica, uz odredeni broj odredenih
morskih luka, re¢nih lika i aerodromskih ¢vorova.
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Putna deonica ‘ Racionalnost projekta

UroSevcu trenutno u fazi izgradnje. Ovo je najbrza veza iz smera PriStine ka Skoplju u Makedoniji.

R107 deonica prilaza Ova deonica znadajan je prilazni put Opstini Prizren iz smera Dakovice. U skladu saStrategijom

ka Prizrenu multimodalnog transporta (2012-2021) iAkcionim planom (2012-2016) Kosova, ovaj regionalni put
funkcioniSe kao vazna veza izmedu vedih gradova na Kosovu.

Nacionalni put M 25- Ova deonica vazan je tranzitni put izmedu naselja Klokot i Donji Livo¢, neposredno van gradskog

3deonica Klokot - podrucja Opstine Gnjilane, sa privrednim delatnostima duz ovog putnog pravca, medu kojima

Gnjilane fabrika za flasiranje vode i banjski centri. Ona takode sluzi i kao tranzitni put izmedu opstina
UroSevac i Gnjilane.

3.2 Pravniaspektii postovanje relevantnih ekoloskih i socijalnih zakona

Realizacija ovog projekta iziskuje da se ispostuje relevantno nacionalno zakonodavstvo o zivotnoj sredini i
socijalnim pitanjima na snazi u Republici Kosovo. Direktiva PUZSprimenijiva je u nacionalnom zakonodavstvu
na osnovuZakona br. 03/L-214 o proceni uticajana Zivotnu sredinu,u skladu sa kojim za svaki javni ili privatni
projekat naveden u Aneksu | ili Aneksu Il ovog Zakona, koji ¢e po svemu sudeci imati znadajan efekat na
Zivotnu sredinu usled, izmedu ostalog, njegove prirode, velicine ili lokacije,treba dobiti ekolosku saglasnost.
Svi projekti navedeni u Aneksu | treba da produ PUZS, dok se projekti navedeni u Aneksu Il preispituju na
pojedinacno osnovi, u skladu sa kriterijumima propisanim Aneksom III, kako bi se utvrdilo da li treba da
podlazuPUZS ili ne. Projekti navedeni u Aneksu | i Aneksu Il Zakona ne mogu da dobiju gradevinsku dozvolu ili
bilo koju drugu dozvolu dok im Ministarstvo za Zivotnu sredinu i prostorno planiranje ne izda ekolosku
saglasnost.

U skladu saZakonom br. 04/L-110 o gradnjikoji ureduje izdavanje gradevinskih dozvola, gradevinski radovi kao
Sto su radovi na opravci — renoviranju, obnavljanju i rehabilitaciji — poboljSanjima ne iziskuju dobijanje
gradevinske dozvole. Svi gradevinski radovi za koje je potrebna gradevinska dozvola takode trebaju i dozvolu
za koriScenje pre upotrebe.

Eksproprijacija zemljiSta bice sprovedena u skladu saZakonom o eksproprijaciji nepokretne imovine br. 03/L-
139*koji propisuje pravila i uslove pod kojima Vlada ili opstina mogu eksproprirati vlasnistvo lica ili druga prava
na nepokretnu imovinu, iznos i isplatu naknade i druge odredbe u vezi sa sporednim pitanjima u vezi sa datom
eksproprijacijom ili oduzimanjem.

Tabela3navodi zakonodavne zahteve za izdavanje ekoloske dozvole u skladu saZakonom br. 03/L-214 o proceni
uticaja na Zivotnu sredinu za svaku projektnu deonicu.Ministarstvo infrastrukture predstavlja izvrSnu agenciju
koja je odgovorna da obezbedi da je proces PUZS sproveden za sve projektne deonice u skladu sa pravnim
zahtevima a Ministarstvo prostornog planiranja i Zivotne sredine sluzi kao organ provere za one putne deonice
koje potpadaju pod Aneksll ovog Zakona.EkoloSke saglasnosti joS uvek nisu izdate za putne deonice
predvidene ovim projektom u vreme objavljivanja ovog izvestaja.

Tabela3: Zahtevi procene uticaja projekta na Zivotnu sredinuu skladu sa nacionalnim zakonodavstvom

Provera da bi se

Obavezan PUZS odredilo da li je Oraan koii izdaie
Putna deonica (projekti predvideni neophodanPUZS 9 ) J Komentar
o A dozvolu
Aneksom I) (projekti predvideni
Aneksom II)
M2s5-2 deonica X Utvrditi po zavrdetku | Ukoliko PUZSnije
prilaznog puta ka procesa provere. potreban, Opstina

3Direktiva 2011/92/EU Evropskog parlamenta i Saveta od 13. decembra 2011. o proceni uticaja odredenih javnih i privatnih
projekata na zivotnu sredinu (izmenjena i dopunjena Direktivom 2014/52/EU)
“Usvojen 2009. i izmenjen i dopunjen Zakonom o eksproprijaciji nepokretne imovine br. 03/L-205
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Putna deonica

Obavezan PUZS
(projekti predvideni
Aneksom |)

Provera da bi se
odredilo da li je
neophodanPUZS
(projekti predvideni
Aneksom II)

Organ koji izdaje

dozvolu

Komentar

Gnjilanu
Izgradnja u duzini od
3.1km

Gnjilane mora da
pokrene postupak
izdavanja Opstinske
ekoloske saglasnosti

M2 deonica prilaznog
puta ka UroSevcu
Izgradnja u duzini od
5.6 km

Ministarstvo
prostornog planiranja

R107 deonica
prilaznog puta ka
Prizrenu

Izgradnja u duzini od
2.5km

Utvrditi po zavrsetku
procesa provere.

UkolikoPUZS nije
potreban, Opstina
Prizrenmora da
pokrene postupak
izdavanja Opstinske
ekoloske saglasnosti

Nacionalni put M 25-3
deonica Klokot —

Nije potrebna
dozvola

Gnjilane
Rekonstrukcija u
duzini od 12 km

Prema nacionalnim fizickim planovima i zakonodavstvu o gradnji Ministarstvo zivotne sredine i prostornog
planiranja mora da izda urbanisti¢ku dozvolu, gradevinsku dozvolu i dozvolu za koriS¢enje za gradevinske
radove koji se realizuju u sklopu ovog projekta, po izdavanju ekoloskih saglasnosti.

Dokumentacija dizajna za gradevinske radove koji se realizuju u sklopu ovog projekta preduslov je da se
uopste dobiju gradevinske dozvole. Dokumentacija u vezi sa dizajnom vec je izradena za sve deonice od
strane ovlascenih kompanija, nakon Sto je svaka opstina izvrsila javne nabavke njihovih usluga. Ministarstvo
infrastrukture sprovesce internu reviziju dokumentacije dizajna koju primi od opstina i pripremice tender za
javne nabavke za izvodenje gradevinskih radova, koji ¢e sadrzati i Akcioni plan za zastitu Zivotne sredine i
socijalna pitanja (APZSSP) koji je izraden u sklopu ovog projekta.

Kada govorimo o rekonstrukciji nacionalnog puta M 25-3 deonica Klokot — Gnjilane, Ministarstvo ne predvida
nikakvu dokumentaciju o dizajnu. Umesto toga, inZenjeri Ministarstva treba da izrade predmer, koji ce
navoditi potrebne radove i njihove troskove.

Tokom pripremne faze projekta, kosovsko Ministarstvo infrastrukture pokrenulo je konsultacije sa opstinama
uklju¢enim u projekat (Opstine UroSevac, Gnjilane, Prizren i Suva Reka) sa ciljem da se utvrde prioritetne
mere za prosirenjefizgradnju prilaznih puteva. U poslednjih deset godina, ukljuCene opstine preduzele su
mere da identifikuju relevantne interesne grupe i da pruze informacije u projektnoj oblasti na neprekidnoj
osnovi, razli¢itim vidovima formalnih i neformalnih sastanaka izmedu predsednika opstina i lokalnih
zajednica, kao i javnim sastancima koji se organizuju sa ciljem da se porazgovara o razli¢itim pitanjima od
znadaja za lokalne zajednice, kao i da se prepozna da ce projekat doprineti poboljsanju Zivotnih uslova
lokalnih zajednica.

Javne rasprave sa lokalnim zajednicama odrzane su tokom procesa usvajanja Opstinskih razvojnih planova,
Urbanistickih razvojnih planova i Urbanistickih regulatornih planova u Opstinama UroSevac, Gnjilane i Prizren,
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u skladu sa zahtevima zakonodavstva o prostornom planiranju na Kosovu®.Plan ukljuivanja interesnih grupa
(PUIG) izraden je u okviru projekta, u skladu sa zahtevimaUR10 EBRD-a.

Tabela4daje pregled planskih dokumenata izradenih u svakoj od opstinana kojima se nalaze projekte oblasti:

Tabelas: Planska dokumenta izradena za projektne oblasti

deonica |

M2s5-2 Opéstinski razvojni plan Gnjilana (2008)

prilaznog puta ka | e
Gnjilanu

Urbanisticki razvojni plan Gnjilana

M2 deonica prilaznog
puta ka UroSevcu

Opstinski razvojni plan UroSevca (2011)
Urbanisticki razvojni plan Urosevca

e Urbanisticki requlatorni planovi za put M2
e  Strateska procena uticaja na zivotnu sredinu UroSevca

R1o7 deonica | e  Opstinski razvojni plan Prizrena (2011)
prilaznog puta ka | e  Urbanisti¢ki razvojni plan Prizrena (2011)
Prizrenu e Urbanisticki regulatorni planovi za Poslovnu zonu (2011)

e Nacrt Procene zastite zivotne sredine i socijalnih pitanja za Poslovnu zonu (2011)

Opstinski razvojni plan Prizrena do 2025: IzveStaj o proceni strateske zastite Zivotne sredine
(SEA) (nacrt) (2015)

e  Nacrt izveStaja o proceni uticaja na Zivotnu sredinu za prosirenje puta M25-3, Gnjilane —

Nacionalni put M 25-3
deonica  Klokot - Pristina (2015)

Gnjilane e Opstinski razvojni plan Gnjilana (2008)
e Urbanisticki razvojni plan Gnjilana

Vecina slucajeva eksproprijacije zemljiSta zavrsena je tokom jugoslovenske ere i stvoren je Sirok zastitni pojas
koji bi omogucio prosirenje puteva sa 2 na 4 trake. Zastitni pojas je na taj nacin sveo na minimum potrebu za
eksproprijacijom zemljista u sklopu ovog projekta. Kada govorimo o izgradnji deonice M25-2 prilaznog puta
ka Gnijilanu, eksproprijacija zemljista obuhvatice 11 zemljisnih parcela u privatnom vlasnistvu. Eksproprijacija
zemljidta ¢e najverovatnije uticati samo na jedan deo ovih zemlji$nih parcela®, posto postojeci nacionalni
zastitni pojas pruza dovoljan prostor za prosirenje. Ne ocekuje se nikakvo fizicko izmestanje a na zemljistu ne
postoje nikakve strukture koje treba da se ekspropriraju. Dostupne informacije predstavljene su detaljnije u
Okviru za eksproprijaciju zemljista (OEZ) koji je pripremljen za ovaj projekat u skladu sa zahtevima PR5 EBRD-
a.

3.3 Aktuelna situacija i razmatranjau vezi sa zaStitom Zzivotne sredine i socijalnim

pitanjima
M25-2 deonica prilaznog puta ka Gnjilanu

Ova putna deonica nalazi se u podnozju planine Zegovac, okarakterisanapromenljivim reljefom (brda i
doline). Vestacko jezero Livoc nalazi se 5oo m na severozapadnom kraju deonice, izvan oblasti moguceg
uticaja a u blizini ove putne deonice nema nikakvih vodenih tokova. Ova oblast okarakterisana je umerenom
kontinentalnom klimom, bez neke posebne vrste vegetacije ili zivotinjskog sveta zasti¢enih zakonom niti sa
zasti¢enim oblastima u skladu saKartom zasticenih oblasti na Kosovu. Podaci proizasli iz merenja kvaliteta
vazduha u prvoj polovini 2015. godine u Gnjilanu pokazuju da se medu glavnim zagadivacima nalaze
suspendovane Cestice (PM). Ne postoje nikakvi podaci o merenju buke.

SZakon o prostornom planiranju br. o4/L-174, Sluzbeni list Republike Kosovo, br. 30/23, avgust 2013.
6 ; " . . , . . .y .
Od 11 parcela, samo 3 Ce biti eksproprirane u celosti, dok ¢e preostalih 8 biti samo delimi¢no eksproprirane.
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Ova deonica prostire se kroz predgrade-ruralno podrucje Opstine Gnjilane. Na rubu puta nalaze se
pojedinacne kuce, komercijalne zgrade i Sest benzinskih stanica. ZemljiSte u blizini puta, Cije je proSirenje
predvideno, delimi¢no se koristi u poslovnu svrhu. Opstina je rezervisala ovaj prostor za prosirenje puta. Nije
zabelezena nikakva posebno ugrozena grupa tokom poseta na terenu. Put ne povezuje nijednu javnu
instituciju ili organizacija sa velikim kretanjem peSaka. Tokom terenskih poseta u projektnoj oblasti, nije
zabelezena nikakva vrsta struktura kulturnog nasleda.

M2 deonica prilaznog puta ka UroSevcu

UrosSevac se nalazi u juznom delu kosovskog basena. On skoro u potpunosti lezi u ravnicarskom predelu.
Najseverniji deo putne deonice ukrsta se sa rekom Nerodimkom. Ova deonica okarakterisana je umerenom
kontinentalnom klimom bez ikakvih dokaza o bilo kakvim zasticenim vrstama ili nekoj posebnoj ekoloskoj
vrednosti. U projektnoj oblasti nije zabelezena nikakva posebna zasti¢ena oblast u skladu sa Kartom
zasticenih oblasti na Kosovu.U skladu sa Opstinskim razvojnim planom UroSevca, na degradaciju kvaliteta
vazduha u velikoj meri utice veliki broj starih vozila, sagorevanje biomase u poljoprivredi, ilegalno odlaganje
smeca.Ne postoje nikakvi dostupni podaci o merenju buke.

Zastitni pojas koji je namenjen za prosirenje zapravo je u imovini opstine i planiran je za proSirenje puta.
Postoji mali broj stambenih objekata rastrkanih nasumic¢no duz ovog segmenta. Duz ove putne deonice nalazi
se veliki broj proizvodnih objekata i preduzeda sa velikim prometom vozila i peSaka. Pored gustog saobracdaja,
put prolazi kroz gradsko podrucje Urosevca i deli naselja Bibaj i Talinoc. Generalno, put je okarakterisan
mnogobrojnim sporednim putevima koji se na njega prikljuuju.Tokom terenskih poseta nije zabelezena
konkretna ugrozena grupa niti posebne strukture kulturnog nasleda.

R107 deonica prilaznog puta ka Prizrenu

Ova putna deonica nalazi se u ravnici i nije u blizini vodenih tokova. Prizren ima kontinentalnu klimu sa blagim
uticajem mediteranske klime na nizim nadmorskim visinama, dok ostra planinska klima dominira u
planinama. Prema podacima o merenju kvaliteta vazduha u prvoj polovini 2015. godine glavni zagadivac
vazduha je prasina (prose¢na koncentracija PM1o januara meseca iznosila je79.77 pg/m>).Ne postoje nikakvi
dostupni podaci o merenju buke. Raznolikost flore i faune veoma je slaba bez dokaza o zasti¢enim vrstama ili
o bilo kojoj posebnoj ekoloskoj vrednosti. Na ovoj lokaciji nisu identifikovane posebne zasticene oblasti u
skladu sa Kartom zasticenih oblasti na Kosovu.

Put prolazi kroz predgrade Prizrena, koje je uglavnom sacinjeno od individualnih gradevina bez naselja ili
javnih institucija u blizini. Ovo uti¢e na manje kretanje pesaka duz ovog putnog pravca. Najcéesée duz puta
nalaze se razliciti proizvodni, komercijalni i poslovni objekti. ZemljiSte koje je namenjeno za prosirenje puta
zapravo je u vlasnistvu opstine i planirano je za prosirenje. Postoji veliki broj poljoprivrednih parcela sa manjim
brojem stambenih objekata koji su nasumicno rastrkani. Tokom terenskih poseta u projektnoj oblasti, nisu
zabelezene nikakve strukture kulturnog nasleda niti neke posebne ugrozene grupe.

Nacionalni put M 25-3 deonica Klokot — Gnjilane

Ova putna deonica nalazi se izmedu naselja Klokot i predgrada Opstine Gnjilane, u Pomoravlju, sa
ravnicarskim reljefom i par brda i dolina. Ova deonica ne ukrsta se ni sa kakvim podzemnim vodama, ali
prolazi preko dva potoka, Crnica i Livoc. Nisu dostupni nikakvi podaci o merenju buke ili kvalitetu vazduha duz
ove putne deonice. Pojas duz deonice Klokot-Gnjilane uglavnom se koristi kao obradivo zemljiste, klase Il Il
odgovarajuce za poljoprivrednu i proizvodnju povréa. Nisu identifikovane nikakve zasticene oblasti duz ove
putne deonice niti su zabelezene bilo kakve strukture kulturnog nasleda. Nisu zabelezene nikakve posebne
ugrozene grupe duz putne deonice a vecina stanovniStva koje Zivi sa obe strane puta dolazi iz srpske
zajednice.
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4 OCEKIVANE EKOLOSKE | SOCIJALNE KORISTI U VEZI SA
REALIZACIJOM PROJEKTA

Realizacija projekta doprinece kako poboljsanju Zivotne sredine tako i drustveno-ekonomskim poboljsanjima i
ostvarice pozitivan uticaj na kvalitet Zivota lokalnih zajednica. Projekat identifikuje nekoliko ekoloskih i
socijalnih mogucnosti:

e Razvijena drumska infrastruktura sa boljim pristupom naseljima i u naseljima u projektnoj oblasti;u
opsStinama Urosevac, Gnjilane i Prizren,

e Prosirenje nacionalnih puteva/regionalnih putevapoboljSacevezu opstina UroSevac, Gnjilane i Prizren
na nacionalnom i regionalnom nivou (ovo ¢e podstaci drustveno-ekonomski razvoj ovih oblasti),
posebno nacionalni put M2 koji vodi ka Skoplju u Makedoniji

e Rekonstrukcija M 25 — deonica Klokot — Gnjilanedovesée do manjeg zastoja duz ove deonice, koji se
posebno isti¢e kada govorimo o poslovnim delatnostima;

e Efikasniji i bezbedniji drumski prevozni sistem: smanjenim vremenom putovanja,manjimbrojem
saobracajnih nesrec¢a, smanjenim troskovima rada i odrzavanja vozila i smanjenim prevoznim
troskovima za robu, posto novi dizajn obuhvata odgovarajuée pesacke zone i bolju
signalizacijuputeva;

e Unapredenje kvaliteta Zivota zajednice uopsteno (bolji pristup klju¢nim ustanovama: zdravstvena
zastita, obrazovanje, zaposljavanje itd.)

e Koristi po putnicka vozila i korisnike javnog prevoza usled prosirenja postojeleg
nacionalnog/regionalnog puta sa 2 na 4 trake, boljim saobracajnim vezama i kapacitetom puta,

e Koristi po industrijski sektor i obavljanje industrijske delatnosti usled proSirenja postojecih
nacionalnih/regionalnih puteva i boljih veza na druge puteve i uStede u troskovima i veca pouzdanost
usled manjih zastoja, konkretno u vezi sa deonicom nacionalnog puta M25-2 na prilazu u Gnjilane,
koja je poznata po opseznoj komercijalnoj aktivnosti duz celog puta.

e Ocekuje se da projekat dovede do koristi i na lokalnom trziStu rada. Tokom faze izgradnje i
odrzavanja, radnici ¢e morati da se angazuju a njihovo pronalaZzenje ocekuje se u lokalnim
zajednicama u blizini gradiliSta, Sto ¢e posledicno direktnu podrzati postojeca preduzeca
povecavanjem njihovih platai Sto ce indirektno dovesti do novih poslovnih mogucnosti za druga
lokalna preduzeca kao Sto su prevoznici, dobavljacii pruzaoci drugih usluga;

e Projekat c¢e generalno poboljsati drumsku bezbednost, unapred utvrdenim pesackim zonama,
ostrvima po kolovozu i ¢injenicom da se dizajn vrsi u skladu sa standardima bezbednosti na putevima
koji se verifikuju Revizijom bezbednosti na putevima u skladu sa Direktivom EU 2008/906/EC za
prilazne puteve ka Prizrenu, UroSevcu i Gnjilanu.

5 REZIME POTENCIJALNIH STETNIH UTICAJA PO ZIVOTNU
SREDINU | SOCIJALNA PITANJA

5.1 Uticaj na Zivotnu sredinu i socijalna pitanja

Gradevinska faza podrazumeva gradevinske aktivnosti (prosirenje postojecih nacionalnih puteva/regionalnog
puta sa 2 na 4 trake)i rekonstrukcija puta na postojecoj trasi, operativna faza obuhvatace svakodnevno
koriscenje nacionalnog puta dok ce odrzavanje obuhvatati aktivnosti CiS¢enja snega tokom zime, manje
opravke puta (pukotine, rupe), postavljanje saobracajnih znakova itd.Tokom gradevinske i operativne faze,
docice do jednog broja dugorocnih i kratkoro¢nih uticaja koji su obi¢no povezani sa infrastrukturnim
projektima i uticu, direktno i indirektno, na kvalitet Zivota lokalnih zajednica.Uticaj na Zivotnu sredinu i
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socijalna pitanja najverovatnije ¢e nastati tokom gradevinske i operativne faze projekta, a pojedinosti su

predstavljene u Tabelas. Ovaj uticaj uglavnom je privremenog karaktera.

Tabelas: Identifikovan uticaj realizacije projekta na Zivotnu sredinu i socijalna pitanja

Kvalitet vazduha

e Ispustanje izduvnih gasova —od masinerije koja se bude
koristila u gradevinskoj fazi. Ovo ¢e dovesti do ispustanja
gasova kao sto su SO2, CO2, CO, NO,i VOC. U slucajevima
u kojima motorni ne funkcioniSu kako treba (usled loseg
odrzavanja ili zastarelosti masinerije i vozila), postoji
mogucdnost ispustanja Stetnih gasova;

e Stvaranje praSineod kojih su najvazniji zagadivaci
suspendovane (lestice (PMio i PM2.5).Tokom faze
izgradnje,prasinace se pojaviti kao rezultat pripremnih
aktivnosti na lokaciji (¢is¢enje i iskopavanje starog asfalta
na postojed¢im putevima od 2 trake) i aktivnosti izgradnje
(prosirenje postojecih nacionalnih puteva /regionalnog puta
sa 2 na 4 trake). Jos jedan glavni izvor prasine jeste kretanje
vozila koja prevoze opremu na neasfaltiranim povrsinama
na gradevinskim lokacijama.
Neadekvatne zalihe i prevoz materijala—Uticaj u vezi sa
neadekvatnim zalihama i prevozom izazvane su
prevoZzenjem materijala u neprekrivenim vozilima Sto moze
dovesti do stvaranja prasine i propisanja gradevinskih
materijala. SkladiStenje zemlje u vreme suse takode ce vrlo
verovatno izazvati stvaranje prasine.

e Izduvni  gasovi-Redovan dnevni saobracaj u
operativnoj fazi dovesce do ispustanja izduvnih gasova
(SO2, CO, CO2, i NOx, VOC). Tokom odrzavanja puta,
ispustanje izduvnih gasovanastace masinerijom koja se
koristi za aktivnosti odrzavanja,npr. zimsko odrzavanje
puteva ili redovno periodi¢no odrzavanje puteva
zajedno sa izduvnim gasovima iz svakodnevnog
saobracaja;

Stvaranje praSinetakode ce nastati i u fazi rada i
odrzavanja, od kojih su najvazniji
zagadivacisuspendovane Cestice (PM10 i PM2.5). Izvori
prasine obuhvataju: materijale koriS¢ene prilikom
zimskog odrzavanja puteva i rukovanje gradevinskim
materijalima koji se koriste za redovno periodi¢no
odrzavanje puteva (npr. pesak, asfalt) koje koristi
izvodad radova.

Manji uticaj’

Umeren uticaj

Nivoi buke i vibracije

¢ Emisija buke i uznemiravanje bukomnajverovatnije e se
pojaviti tokom aktivnosti za pripremu lokacije i
gradevinskih aktivnosti. Mogu¢i izvori buke su: aktivnosti
pripreme terena (odnosno iskopavanje starog asfalta,
prosirenje postojeceg, nivelisanje novog asfalta, korisc¢enje
alatki i opreme, istovar gradevinskih materijala kao Sto su
sljunak, pesak, asfalt itd). Buka proizvedena gradevinskim
aktivnostima takode moze uznemiriti kako ljude koji Zive u
blizini gradilista tako i zaposlene na samom gradilistu (u
Gnijilanu, posebno selo Mires i pojedinacne kuce u Partesu i
Donjem Livocu i Opstini UroSevac);

e Vibracijeizazvane tokom gradevinske faze mogu nastati na
zemljistudejstvom razli¢itih sila izmedu guma motornih
vozila i povrsine puta, i da dovedu do nepravilnosti na
povrsini puta i mogu biti povezane sa koriscenjem teske
masinerije. Vibracije mogu direktno uticati na okolne
objekte preko temelja okolnih objekata.

e Emisija buke i uznemiravanje bukom nastace usled
redovnog dnevnog saobracanja regionalnim putem
tokom operativne faze (U stambenim oblastima u
opstinama Gnjilane, UroSevac). Drumski saobracaj
izvor je buke varijabilnog intenziteta i u¢estalosti;

e Vibracije mogu biti izazvane masinerijom, odnosno
vozilima za zimsko odrzavanje puteva koji se koriste u
fazi odrzavanja i koji mogu uticati na okolne objekte
preko temelja ili mogqu uticati naneke vrste
beski¢menjaka.

Umeren uticaj

Maniji uticaj

Kvalitet povrsinskih i

podzemnih voda

e Stvaranje dodatne potraznje za vodom—zaposleni radnici i
radnici na gradevinskim radovima mogu stvoriti dodatnu
potraznju za vodom. Voda Ce se u najvecoj meri koristiti za
stvaranjerezervoara za gradevinske radove i za kvasenje

e Moguce zagadivanje povrsinskih voda (Livocko
jezero, reka Nerodimka, reka Sitnica)ili podzemnih
vodamoze nastupiti usled ispustanja Stetnih supstanci
iz saobracanja vozila na nacionalnim

’Maniji uticaj — kratkoroan i minimalni uticaj koji pri¢injava minimalnu $tetu nad manjom lokalizovanomoblas¢u ifili nema

nikakav direktan uticaj na zdravlje ljudi

Umereni uticaj — kratkorocan ka srednjero¢nom uticaju sa umerenim pri¢injavanjem Stete Zivotnoj sredini u definisanoj

lokalnoj ifili Siroj oblasti ifili moguce ostecivanje zdravlja ljudi

Veliki uticaj — srednjerocan ka dugoro¢nom uticaju sa ve¢com Stetom nad zivotnom sredinom u Siroj oblasti ifili izazivanjem

ozbiljne Stete po zdravlje ljudi
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Uticaj nastupio rekonstrukcijom/gradnjom

Uticaj nastupio radom i odrzavanjem

povrsina kao i za svakodnevnu potraznju radnika za vodom;

e Mogude zagadivanje povrsinskih voda (Livocko jezero,
reka Nerodimka, reka Sitnica) —-mozZze nastati usled opstih
gradevinskih aktivnosti i nesavesnog obavljanja duznosti,
ukljuCujuci neadekvatno rukovanje opasnim supstancama
(odnosno hemikalije i farba), neadekvatnog rukovanja
otpadom, oStecivanje opreme koja moze dovesti do curenja
maziva i goriva i moguceg zagadivanja povrsinskih voda;

e Moguce zagadivanje podzemnih voda - moze nastupiti
usled opstih gradevinskih aktivnosti i nesavesnog
obavljanja duznosti ukljucuju¢i neadekvatno rukovanje
opasnim supstancama (odnosno hemikalije i farba),
neadekvatno rukovanje otpadom, ostecivanje opreme koja
moze dovesti do curenja maziva i goriva (vece ulivanje
maziva i ulja u zemljiste i posledi¢no u podzemne vode ).

e Slucajne situacije odnosno prolivanje, curenje - moze
nastupiti usled opstih gradevinskih aktivnosti i nesavesnog
obavljanja duznosti ukljuCuju¢i neadekvatno rukovanje
opasnim supstancama (odnosno hemikalije i farba),
neadekvatno rukovanje otpadom, oStecivanje opreme koja
moze dovesti do curenja maziva i goriva (vece ulivanje
maziva i ulja u zemljiSte i posledi¢no u podzemne vode )

putevima/regionalnom putu u OpsStinama UroSevac,
Gnijilane i Prizren (operativna faza) ili zbog masinerije
koja ce se koristiti za odrzavanje puteva ili usled
prolivanjamaterijala koji zagaduju Zivotnu sredinu u
nesrecama;

U operativnoj fazi, uticaj na kvalitet povrsinskih i
podzemnih voda najverovatnije ¢e nastati u uslovima
padavina. Stetne supstance koje se ispustaju u vodu
koja otice sa puteva usled saobracaja, vode poreklo od
sagorevanja motornog goriva (Cestice i gasovi),
abrazije npr. guma, kocnica i curenja (goriva, ulja itd) iz
vozila. Jedan od najopasnijih uticaja na Zivotnu sredinu
jeste curenje materijala koji zagaduje sredinu tokom
nesreca;

Zimsko odrzavanje puteva obuhvata koriscenje
materijala zavucu i bacanje soli koji mogu dovesti do
porasta slanosti povrsinskih ili podzemnih voda.

Umeren uticaj

Maniji uticaj

Geomorfologija i kvalitet zemljista

¢ Uklanjanje zemljista— do ovoga dolazi usled prosirenja
postojec¢ih nacionalnih puteva u UroSevcu, Gnjilanu
[regionalni put u Prizrenu sa 2 na 4 saobradajne trake;

* Moguce zagadivanje zemljiSta-moze nastupiti usled
opstih gradevinskih aktivnosti i loSe gradevinske prakse
(vidi gore navedeni Uticaj na kvalitet povrsinskih /
podzemnih voda);

¢ Erozija— moZe nastupiti usled nedostatka odgovarajuceg
odvodnog sistema;

¢ Sabijanje tla u okolnoj oblasti- pomeranje gradevinske
masinerije v oblasti u okolini nacionalnih puteva
[regionalnog puta moZe dovesti do sabijanja zemljista,
moze ostetiti produktivnost zemljista i ostetiti odvodenje.

Moguce =zagadivanje zemljiSta moZe nastupiti
ispuStanjemstetnih supstanci iz putnog saobradaja
(operativna faza) ili masinerije koja ce se koristiti za
odrzavanje puteva ili usled prolivanja zagadujuceg
materijala tokom nesreca (vidi gore navedene uticaje
na kvalitet podzemnih voda).

Umeren uticaj

Maniji uticaj

Namena zemljista

e Promene u nameni zemljiSta(npr.) sa sadaSnjeg
poljoprivrednog na gradevinsko zemljiste/oblast;

¢ Prekinuto koriS¢enje zemljistaizazvano neadekvatnim
upravljanjem zemljistem u smislu nekontrolisanog i
neobradenog otpada (npr. slucajno prolivanje iz
gradevinske masinerije, Cvrst otpad ostavljen od strane
radnika na gradilistu) koji mogu biti Stetni po lokalne
zajednice.

Tokom operativne i faze odrzavanja se ne ocekuje
nikakav znacajan uticaj na namenu zemljista.

Umeren uticaj

/

Bioloski i ekoloski resursi

e Uznemiravanje zivotinjskih vrstausled proizvodnje prasine
izazvane radom masinerije kao i vibracijama koje mogu
uticati na vrste beski¢menjaka koje nastanjuju zemljy;

¢ Degradiranje bioloskih resursa—moguce zagadivanje vode
i zemljiSta opasnim supstancama moze Stetiti vrstama
beskicmenjaka i ki¢menjakakoje nastanjuju zemlju.
Medutim, sve projektne deonice nalaze se u poprili¢no
urbanim podrudjima od male ekoloske i bioloske vrednosti.

/

Maniji uticaj

/

Upravljanje otpadom

Projekat ¢e obuhvatiti uklanjanje postojeceg asfalta i uklanjanje zemljiSta tokom gradevinskih aktivnosti. Otpadna ulja i
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Uticaj nastupio rekonstrukcijom/gradnjom Uticaj nastupio radom i odrzavanjem

maziva takode e biti proizvedena kao posledica rada masinerije.
Maniji uticaj

Pejzaz i vizuelni aspekti
e Delimi¢no menjanje pejzaZa i vizuelnih aspekata— moze | Tokom operativne i faze odrzavanja, ne ocekuje se
nastupiti usled organizacije gradilidta, isporuke i | nikakavznacajan uticaj na pejzaz i vizuelne aspekte, sem
priviemenog ¢uvanja gradevinskih materijala, porasta u | u slu¢aju da odrzavanje iziskuje sprovodenje dodatnih
saobracaju i prisustvu osoblja i masinerije na gradilistu. | radova na poboljsanju putnih deonica, koji mogu varirati
Ocekivane vizuelne i promene u pejzazu donekle ¢e biti | uzavisnostiod vrste i obima radova.
primetne lokalnom stanovnistvu.

Maniji uticaj Maniji uticaj
Saobracaj

e Saobracajne guzve i opstrukcije na putu- povecan | e Saobradajne guzve - odredene aktivnosti na
saobracajni promet, koji dovodi do guzvi i remecenja odrzavanju, kao 5to je npr. zimsko odrzavanje puteva,
prometa najverovatnije ¢e nastati na lokalnim putevima najverovatnije ¢e dovesti do usporavanja saobradaja i
tokom  aktivnosti izgradnje (proSirenje predloZenih mogu dovesti do potencijalnih zastoja u saobracaju
nacionalnih puteva u opstinama UroSevac, Gnjilane kao i imajuci u vidu da ce se ova vozila kretati sporije u
predlozeni regionalni put u Opstini Prizren)i rekonstrukcija poredenju sa drugim vozilima koja svakodnevno
puta M 25-3 deonica Klokot — Gnjilane posto ¢e tokom saobracaju nacionalnim/regionalnim putem.

rekonstrukcije biti zatvorena jedna traka. Ovo se posebno
olekuje tokom isporuke gradevinskog materijala na
lokaciju i prikupljanja otpada nastalog gradevinskim
aktivnostima;

e Javljanje rovova i padina — nastace najverovatnije tokom
gradevinskih aktivnosti kao Sto je privremeno Cuvanje
gradevinskog materijala.

e Uticaji u vezi sa prilazom povezani su sa ograni¢enim
prilazom tokom gradevinskih radova i ocekuje se da budu
privremeni po svojoj prirodi. lako ¢e putevi biti otvoreni za
saobracaj tokom gradevinske faze, lokalna preduzeca koja
se nalaze u blizini planiranih gradilista mogu imati
ogranicen prilaz u periodu izvodenja gradevinskih radova
Sto posledicno moze smanijiti njihove koristi od putnika,
usled manjeg saobracanja.

Umeren uticaj Manji uticaj
Bezbednost radnika
e Tokom gradevinskih aktivnosti, radnici ¢e biti izloZeni vecoj /
opasnosti od oboljenja i povreda na radu, izazvanih
vibracijama i bukom, ru¢nim rukovanjem teretom,

neadekvatnim vestinama za rukovanje gradevinskom
masinerijom i predugim radnim vremenom.

Maniji uticaj /

Eksproprijacija zemljiSta

e Oclekuje se da projekat dovede do potrebe =za /
eksproprijacijom zemljiSta u manjem obimu. Eksproprijacija
zemljista bice neophodna samo u svrhu prosirenja prilaznog
puta ka Gnjilanu u Opstini Gnjilane. 11 zemljiSnih parcela
(koje se vode kao gradevinsko zemljiste u skladu sa novim
Urbanistickim regulatornim planom za ovu oblast koji
takode obuhvata prilazni put ka Gnjilanu) bice pogodeno
ovim projektom, uglavnom usled izgradnje kruznih tokova
tokom prosirenja puta. Ne ocekuje se nikakvo fizicko
raseljavanje. Tafan opseg aktivnosti na eksproprijaciji
zemljista bice poznat po preispitivanju dizajna projekta za
sve deonice i njihove finalizacije, Sto ¢e obuhvatati studije o
eksproprijaciji koje c¢e biti pripremljene u skladu sa
Kosovskim Zakonom o eksproprijaciji nepokretne imovine.

e Eksproprijacija  zemljista  bice  stalna  (“potpuna
eksproprijacija”), i time ¢e omoguciti korisniku
eksproprijacije da dobije zakonsko vlasni¢ko pravo nad
ekspropriranom imovinom, dok ¢e prava prethodnog
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Uticaj nastupio rekonstrukcijom/gradnjom Uticaj nastupio radom i odrzavanjem

vlasnika nad nepokretnos¢u samim tim biti ugasena.

Veliki uticaj /

Zabrane na koriSc¢enje zemljista i pri¢injavanje Stete nad privatnom imovinom

e Ocekuje se da se javi neophodnost privremenogzakupa /
nekoliko privatnih parcela za smestanje osoblja, masinerije i
materijala. Gradevinske aktivnosti nose potencijalnu
opasnost priinjavanja Stete nad parcelama zemljiSta i

ogradom.
Veliki uticaj /
Zivotni uslovi lokalnih zajednica
e Negativan uticaj odnosi se na uznemiravanje okolnih /

zajednica u vezi sa:
o vecom bukom
o  uklanjanjem gradevinskog otpada

o potencijalnim remecenjem
vodosnabdevanja i napajanja elektricnom
energijom,  telefonskih i internet

priklju¢aka, odnoSenja smeca i redovnog
javnog prevoza

Umeren uticaj /

5.2  Preostali uticaj na Zivotnu sredinu i socijalna pitanja

Preostali uticaj na Zivotnu sredinu odnosi se na one uticaje koji ¢e najverovatnije preostati nakon primene
mera ublazavanja Stetnih uticaja. Ne olekuje se da preostali uticaji budu znacajni u slucaju da se sprovedu
mere ublaZavanja, odgovarajuée upravljanje zivotnom sredinom i najbolje gradevinske i operativne prakse.
Ovi uticaji mogu obuhvatati: vazdusnu emisiju (izduvni gasovi i stvaranje prasine), zagadivanje zemljista i
voda (slu¢ajno prolivanje i curenje iz saobracaja).

5.3 Kumulativni uticaji
Ocekuje se da kumulativni aspektinastupe kao posledica saobracaja u operativnoj fazi, usled:

e emisije buke i vibracija, koji mogu dovesti do uznemiravanja okolne oblasti,

e ispustanja supstanci koje zagaduju vazduh iz sagorevanja goriva u vozilima i masineriji (Sto ¢e dovesti
do talozenja materijala koji zagaduje na povrsini puta i okolnom zemljistu u pojasu Sirine od 8-10 m duz
puta. Veoma je verovatno da ove zagadujuce materije ostvare negativan uticaj na kvalitet zemljista,
podzemnih i povrsinskih voda, posebno kada se radi o teskim metalima.

6 SAZETAK MERA ZA UBLAZAVANIJE | UPRAVLJANJE STETNIM
UTICAJIMA PO ZIVOTNU SREDINU | SOCIJALNAPITANJA

6.1 Mere za ublazavanje Stetnih uticaja po Zivotnu sredinu i socijalna pitanja

Tokompred-gradevinske faze,izvodaci radova treba da izrade planove upravljanja, koji slede:

e Plan ublazavanja Stetnih uticaja i pracenja zZivotne sredine i socijalnih pitanja u fazi gradnje(PUPFG) i
Plan ublaZavanja Stetnih uticaja i pracenja Zivotne sredine i socijalnih pitanja u operativnoj fazi
(OEMMP)koji bi trebalo da obuhvate, ali nisu ograniceni, na sledeca pitanja: prasinu/zagadenje
vazduha, eroziju zemljiSta/zagadenje vode, organizaciju gradiliSta, upravljanje bukom, ocuvanje

16




Regionalni i lokalni putevi na Kosovu - Procena zastite Zivotne sredine i socijalnih pitanja
Netehnicki kradi prikaz podataka

ekoloskih resursa, slucajne rizike (plan odgovora u slucaju prolivanja i u vanrednim situacijama),
upravljanje kulturnim nasledem, upravljanje saobracajem Sto definise priliv saobracaja tokom
gradevinskih radova, sa posebnim akcentom na bezbednosti u saobracaju®)

e Plan zdravlja i sigurnosti na radu(Plan ZiS) koji bi trebalo da identifikuje opasnosti samog projekta i
rizike u vezi sa datom lokacijom koji treba da se uzmu u obzir i nacin na koji je organizovano upravljanje
gradilistem.

e Plan upravljanja otpadom (PUO) sa posebnim akcentom na upravljanju opasnim otpadom i
gradevinskim otpadom i Sutom.

e Studija o bezbednosti od prirodnih i drugih nepogoda za projekte prosirenja sa 2 na 4 saobracajne
trake, u deonicama obuhvadenim ovim projektom, u skladu sa ¢lanom 58. Zakona br. 04/L-027 o zastiti
od prirodnih i drugih nepogoda.

Mere ublazavanja Stetnih uticaja po zZivotnu sredinu i socijalna pitanja tokom faze koja prethodi izgradnji,
tokom faze izgradnje i tokom operativne faze predstavljene su u nastavku (Tabela6).

®U skladu sa PZZSSP EBRD-a za 2014. i u skladu sa ciljevima Direktive 2008/96/EC od 19. novembra 2008. o upravljanju
bezbednos¢u putne infrastrukture.
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Tabela6: Mere ublazavanja Stetnih uticaja po Zivotnu sredinu i socijalna pitanja

Pred—gradevinska faza

Eksproprijacija zemljista e Razmatranje ponovnog mikro trasiranja u dokumentima za dizajn kad god je moguce
SprovodenjeOEZ (i izradaPEZ-a za deonice koje iziskuju eksproprijaciju zemljista— u ovom trenutku, eksproprijacija zemljista ocekuje se samo za
prilazni put ka Gnjilanu)

Zivotni uslovi lokalnih zajednica | e SprovodenjePUIG-a, konkretno njegovih odredbi o informisanju lokalnih zajednica unapred o obimu radova i njihovoj duzini trajanja
IzradaPUPFGkoji se bave merama u vezi sa prasinom/upravljanjem bukom i merama sigurnosti i zdravlja zajednice

Saobracaj o Izraditi Reviziju bezbednosti na putevima (RBP) u skladu sa Direktivom EU 2008/906/EC od strane nezavisnog konsultanta koga ¢e imenovati
Bankau vezi sa detaljnim dizajnom prilaznih puteva ka Prizrenu, UroSevcu i Gnjilanu

o SprovodenjePUIG-a, konkretno njegovih odredbi o informisanju lokalnih zajednica unapred o obimu, duzini trajanja i vremenu izvodenja radova
IzradaPUPFGkoji obuhvata mere upravljanja saobracajem

Faza gradnje

Kvalitet vazduha ® SprovodenjePUPFG-a koji obuhvata mere u vezi prasine/zagadenosti vazduha

® Masine i vozila koji e biti koris¢eni u gradevinskim aktivnostima moraju imati dozvole za koris¢enje/upravljanje

e Masine i vozila moraju imati ugradene filtere sa ciljem da se smanji ispustanjecadi

e Vozila treba redovno da se odrzavaju

e Oprema i masinerija treba da se iskljuce kada nisu u upotrebi

e Fosilna goriva visokog kvaliteta (sa niskim procentom sumpora i olova) trebalo bi da se koriste kao motorna goriva za masineriju i opremu

* Na neasfaltiranim putevima, treba ograniciti maksimalnu brzinu kretanja vozila na 20 km/h

o Kako bi se sprecilo javljanje prasine, morace da se sprovodi vlazenje/kvasenje lokacije

o Pesaki sljunak moraju se prevoziti u prekrivenim kamionima

o SprovodenjePUPFG-a i PlanaZiS kako bi se osiguralo da se materijali prevoze u prekrivenim vozilima sa ciliem da se smanji uticaj na Zivotnu
sredinu i da se obezbedi da se materijali koriste u skladu saPredmerom

Nivoi buke i vibracija ® Procena nivoa buke za prilazni put ka UroSevcu konkretno za naselja koja su udaljena manje od 20 m od putne deonice

o SprovodenjePUPFG-a koji obuhvata mere upravljanja bukom

¢ Ogranilenje izvodenja radova samo tokom dana (u periodu od: 07:00 do 19:00 ¢asova)®

® Masine i vozila koji e biti koris¢eni u gradevinskim aktivnostima, moraju imati dozvole za koris¢enje/upravljanje

e Oprema i masinerija mora se isklju¢iti kada nije u upotrebi

o Na neasfaltiranim putevima, treba ograniciti maksimalnu brzinu kretanja vozila na 20 km/h

o U slucaju da se lokalno stanovnistvo zali na buku, ograniciti istovremeno koriscenje masina koje proizvode buku od preko 70 dB

Kvalitet povrsinskih i podzemnih e Sprovodenje PUPFG-a u smislu mera koje se bave zagadenjem vode

°U skladu sa ¢lanom 6 Zakona br. 02/L-102 o zastiti od buke, dan traje 12 sati i to od 07:00 do 19:00 &asova, vele traje 3 sata i to od 19:00 do 22:00 ¢asa dok no¢ traje g sati i to od 22:00 do
07:00 sati ujutru.
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Predlozene mere ublazavanja

voda

o Nadgledanje potroSnje vode

® Potrebno angazovanje ovlascenih kompanija za konacno uklanjanje smeca, sa time da treba pokloniti posebnu paznju da se odvoji opasni otpad i
da se sprovede prikladno odlaganje opasnog otpada

o Sistemi za prikupljanje ulja i nafte treba da se montiraju da bi se sprecilo curenje

o Vozila i masine treba redovno da se odrzavaju kako bi se sprecilo curenje

e Ugradnjaseparatora za ulje tokom izgradnje nacionalnih puteva M25-2, M25, M2 [ regionalnog puta R107 u skladu sa standardima EN 858-1i 858-2
standard

o SprovodenjePUPFG-a u smislu mera opasnosti od nesreca (plan odgovora u slucaju prolivanja i u vanrednim situacijama) kako bi se obezbedilo
odgovarajuce skladistenje i rukovanje opasnim supstancama ukljucujudi ugljovodonike

e Plan ZiS

Geomorfologija i kvalitet zemljista

o SprovodenjePUPFG-a u smislu mera erozije zemljista

o Trebalo bi sacuvati gornji sloj iz pozajmljenih jama i ponovo bi ga trebalo upotrebiti pri ponovnom posumljavanju jama

e Iskopavanje i obnavljanje pozajmljenih oblasti i njihove okoline trebalo bi izvrsiti na ekoloski pravilan nacin

e Potrebno je angazovati ovlas¢ene kompanije za konacno uklanjanje otpada, sa time da treba pokloniti posebnu paznju na opasni otpad i
odgovarajuce odlaganje opasnog otpada

o Ugraditi sisteme za prikupljanje ulja i goriva kako bi se sprecilo curenje

o Ugradnja odvoda za odgovarajucu drenazu vode

o Potrebno sprovesti kontrolu tokom radova na iskopavanju kako bi se sprecila degradacija stabilnosti terena

® Pomeranje masinerije i opreme u oblasti u okolini regionalnog puta trebalo bi da se izvrsi na ekoloski uredan nacin i bez nepotrebnog pomeranja
prirodnih oblasti

Namena zemljista

o ZemljiStenamenjeno za upotrebu u sklopu projekta mozZe se koristiti samo za gradevinske aktivnosti i nije dostupno nikakvo drugo zemljiste npr.
za skladistenje gradevinskog materijala, parkiranje teske masinerije itd.u smislu sprecavanja remecenja zemljista

e Potrebno je angazovati ovlas¢ene kompanije za konacno uklanjanje otpada, sa time da treba pokloniti posebnu paznju na opasni otpad i
odgovarajuce odlaganje opasnog otpada

o Ugraditi sisteme za prikupljanje ulja i goriva kako bi se sprecilo curenje

o Odlaganje otpada na privremenu deponiju za gradevinski Sut odredenu od strane nadlezne opstine

Bioloski i ekoloski resursi

o SprovodenjePUPFG-a u smislu mera ocuvanja ekoloskih i bioloskih resursa

o Zemljiste namenjeno za upotrebu u sklopu projekta moze se koristiti samo za gradevinske aktivnosti i nije dostupno nikakvo drugo zemljiste npr.
za skladistenje gradevinskog materijala, parkiranje teske masinerije itd. u smislu zastite Zivotinjskih stanista

e Postavljanje ograde oko gradilista sa ciljem da se spreci upadanje manjih Zivotinja u jame

o Sprovodenje Plana za upravljanje otpadom

e Sprecavanje i kontrola curenja ulja, goriva i hemikalija

Pejzaz i vizuelni aspekti

e SprovodenjePUPFG-a
o Sprovodenje Plana za upravljanjeotpadom
o Gradevinske aktivnosti trebalo bi da budu ogranicene na unapred utvrdene gradevinske lokacije

Saobracaj

o SprovodenjePUPFG-a u smislu mera upravljanja saobracajem
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Predlozene mere ublazavanja

® Kada govorimo o upravljanju saobracajem, potrebno je postavljanje odgovarajudih saobradajnih znakova

o Treba sprovesti nivelisanje zemljista sa ciljem da se spreci nastanak rovova i padina

o SprovodenjePUIG-a, konkretno odredbi o pruzanju blagovremenih informacija gradanima putem medija o predstojec¢im gradevinskim radovima,
ocekivanoj duzini trajanja radova, alternativnim putnim pravcima itd.

Vodoprivreda

e Sprovodenje Plana za upravljanje otpadom kako bi se osiguralo odgovarajuce odvajanje i skladiStenje otpada
e Ponovno koris¢enje postojeceg asfalta u nizim slojevima novog
e Ponovno koris¢enje zemlje za prekrivanje obliznjih deponija

Bezbednost radnika

e Plan ZiS

Zabrane koriS¢enja zemljista i
oStecivanje privatne imovine

o SprovodenjePUPFG-a u vezi sa merama organizacije gradilista

o Kad god je moguce treba izbeci ili zaobici imovinu i privredne objekte u okviru putnih pravaca na kojima se gradi

® Privremeno zauzimanje zemljiSta u privatnom vlasnistvu trebalo bi nadoknaditi u gotovini, kao Sto to definiSe kosovski Zakon o eksproprijaciji
nepokretne imovine

o Pruziti nadoknadu za svu Stetu pricinjenu imovini u skladu sa lokalnim zakonodavstvom o obestecenju

Zivotni uslovi lokalnih zajednica

o SprovodenjePUPFG-a u vezi sa merama upravljanja saobracajem, prasinom/upravljanja bukom i merama zdravlja i sigurnosti zajednice
o Pruzanje blagovremenih informacija gradanima o olekivanoj duzini trajanja i uznemiravanju u skladu saPUIG-om

Operativna faza

Kvalitet vazduha

e SprovodenjePUPOF-a u vezi sa merama upravljanja vozilima
e Potencijalna mera bezbednosti podrazumeva stvaranje zastitne zelene povrsine koja ¢e delimi¢no apsorbovati izvore zagadenja (CO,), posto
uticaj na kvalitet vazduha zavisi od saobracdanja vozila i ne moze se kontrolisati

Nivoi buke i vibracije

o SprovodenjePUPOF-a u vezi sa merama upravljanja bukom

o U slucaju da se lokalno stanovnistvo zali na buku, smanjiti dozvoljeno ogranicenje brzine vozila

* Novo stanje prosirenih nacionalnih puteva/regionalnog puta pomocice da se smanje vibracije usled poboljsanja na putnim deonicama u poredenju
sa sadasnjim stanjem te samim tim nisu potrebne nikakve mere ublazavanja njihovog efekta

Kvalitet povrsinskih i podzemnih
voda

o SprovodenjePUPOF-a u vezi sa merama sluCajnog prolivanja opasnih materija i odrzavanja sistema za odvodnjavanje

o U slucaju da dode do slucajnog prolivanja tokom saobracaja, potrebno je upotrebiti materijale za njihovu apsorpciju

* Redovno odrzavanje separatora za ulje (otpadna ulja sadrzana u separatoru treba uruditi kompanijama ovlas¢enim za njihovo unistavanje)
o SprovodenjePUPOF-a u vezi sa merama slucajnog prolivanja opasnih materija

o Nabavka i koriS¢enje materijala za apsorpciju u slucaju slucajnog prolivanjau svakodnevnom saobradaju

Geomorfologija i kvalitet zemljista

o SprovodenjePUPOF-a u vezi sa merama slucajnog prolivanja opasnih materija
o U slucaju slucajnog prolivanja tokom saobracanja, neophodno je upotrebiti materijale za apsorpciju

Saobracaj

o SprovodenjePUPOF-a u vezi sa merama upravljanja saobracajem
e Pruzanje blagovremenih informacija gradanima putem medija o predstoje¢im radovima na odrzavanju, oCekivanoj duzini trajanja radova,
alternativnim putnim pravcima itd. u skladu sa PUIG-om
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7 PRACENIJE

Kako bi se obezbedilo adekvatno pracenje i izveStavanje o projektnim aktivnostima, predlazu se sledece mere
pracenja kako bi se obezbedila delotvornost mera ublazavanja definisanih za konkretne Stetne uticaje na
zivotnu sredinu i socijalna pitanja kao i njihova realizacija od strane izvodaca radova:

Tokom gradnje, u redovnim inspekcijama izvodada radova i inzenjera za nadzor propratice se sledeci aspekti:
kvalitet vazduha, buka, uklanjanje otpadnih voda, potrosnja vode, odlaganje otpada i skladiStenje na
gradilistu i u blizini lokacije, evidencija o odlaganju otpada, zastita bioloskih i ekoloskih resursa postavljanjem
odgovarajuce ograde, upravljanje i skladistenje opasnih materija, oprema za reakciju u slucaju prolivanja,
postupci i obuka osoblja, sprovodenje planaZiS, sprovodenje Okvira za eksproprijaciju zemljista, lokacija
radnickih kampova i parkova za teSku masineriju, sprovodenjePUIG-a, konkretno njegovih odredbi o
blagovremenom obavestavanju gradanima putem medija o predstojecim gradevinskim radovima, ocekivanoj
duzini trajanja radova, alternativnim pravcima i upravljanju saobracajem.

Tokom operativne faze, Ministarstvo infrastrukture bi¢e odgovorno za redovno pracenje:

e sprovodenjaPUPFG-a u vezi sa merama o prasini/zagadenju vazduha, upravljanju bukom, zagadenju
vode, eroziji zemljiSta, oCuvanju eko-stanista, saobracaju, organizaciji gradilista; slu¢ajnom prolivanju
(plan odgovora u slucaju prolivanja i u vanrednim situacijama), zdravlju i sigurnosti zajednice;

e sprovodenje Plana za upravljanje otpadom;
e sprovodenje PlanaZiS;

e sprovodenjeOEZ-a o postupcima naknade;
e sprovodenjePUIG-3;

e sprovodenjePUPOF-a u vezi sa merama o upravljanju vozilima, bukom, slu¢ajnom prolivanju opasnih
materija i odrzavanju sistema za odvodnjavanje, upravljanju saobracajem.

Ministarstvo infrastrukture je u skladu sa Sporazumom o zajmu sklopljenim sa EBRD-om duzno da EBRD-u na
godisnjoj osnovi podnese izvestaj o realizaciji projekta iz perspektivezastite Zivotne sredine i socijalnih pitanja.

Izvestaj o proceni zastite Zivotne sredine i socijalnihpitanja sadrzi tabelu sa Planom pracenja koji se odnosi na
sprovodenje gore pomenutih mera ublazavanja njihovih efekata.

8 REZIME ISPOSTOVANOSTIUR

PRa:Delimicno ispostovan.Utvrdeno je da ne postoji sistem za upravljanje Zivotnom sredinom i socijalnim
pitanjima(SUZSSP) i ljudski resursi za efikasno sprovodenjeSUZSSP-a. Razradeni su Procena uticaja projekta
za zivotnu sredinu i socijalna pitanja, Plan ukljuivanja interesnih grupa (PUIG)i zalbeni mehanizam.U skladu
saAPZSSP-om, predvida se uspostavljanje Jedinice za realizaciju projekata (JRP) u okviru Ministarstva za
zivotnu sredinu i socijalna pitanja u vezi sa projektom kao i izrada Plana upravljanja i pracenja zastite zivotne
sredine i socijalnih pitanja u fazi gradnje(PUPFG) i Plana upravljanja i pracenja zastite Zivotne sredine i
socijalnih pitanja u operativnoj fazi (PUPOF) kako bi se obezbedio sistematski pristup upravljanju zastitom
zivotne sredine i socijalnim pitanjima.

UR 2:Delimicno ispostovan. Ministarstvo i projekat u velikoj meri uspevaju da ispostuju zahteveUR 2, sa
izuzetkom zahteva koji se odnose na radnike koji nisu zasnovali radni odnos. PremaAPZSSP-u, tenderska
dokumentacija mora da obuhvati i zahteve u vezi sa PR2 za trece strane.
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UR 3:Delimicno ispostovan.Neke odredbe u vezi sa spreavanjem i kontrolom zagadenosti Ministarstvo je
identifikovalo u postoje¢im planovima za upravljanje i pracenje Zivotne sredine. Ove aktivnosti uvrs¢ene su u
APZSSP kako bi se smanijili rizici od zagadenja. Oni obuhvataju procenu uticaja buke nad stambenim
zgradama na udaljenosti od 20 m od puta, zahtevajudi od trecih strana da primene postupke koji su u skladu
sa PUPFG-om iPUPOF-om.

URg4: Delimicno ispostovan. |dentifikovan je nedostatak pismenih politika i institucionalnih kapaciteta za
sigurnost i zdravlje na radu (SZR). UAPZSSP su uklju¢ene aktivnosti koje se odnose na izradu Plana zdravlja i
sigurnosti. Revizija bezbednosti na putevima (RBP) koja je u skladu sa Direktivom EU 2008/906/EC vrsi se u
vezi sa prilaznim putevima Prizrenu, Urosevcu i Gnjilanu.

URs: Delimi¢no ispostovan. PremaAPZSSP-u, sprovodenje Okvira za eksproprijaciju zemljista (OEZ)
predvideno je za one projektne deonice koje zahtevaju eksproprijaciju zemljista.

UR 6: Ispostovan. Projekat se ne nalazi u zasti¢enim oblastima niti u njemu ima bilo kakvih zasticenih biljnih ili
Zivotinjskih vrsta. APZSSPsadrzi zahtev da trece strane primene mere ofuvanja i zastite bioraznolikosti tokom
gradevinskih aktivnosti koje se budu realizovale u okviruPUPFG-a.

UR 8: Ispostovan. APZSSPsadrzi zahtev izrade Postupka nasumi¢nog pronalaZenja za projektnu oblast.

UR 10: Delimicno ispostovan. Projekat jedelimi¢no uskladen kada govorimo o zahtevu da se uspostavi
funkcionalan zalbeni mehanizam a izraden je i Plan ukljucivanja interesnih grupa(PUIG) za projekat.
APZSSPsadrzi zahtev da se primeni i proprati sprovodenjePUIG-a i da se uspostavi poseban Zalbeni
mehanizam za svaki konkretan projekat.

9 KOMUNIKACUA

Kontakt podaci za pitanja i Zalbe u vezi sa Projektom:

SefIRP

Ministarstvo infrastrukture

Adresa: Bivsa zgrada Grmije

10000, Pristina

T: +383 38200-28-507, E-mejl: mi.info@rks-gov.net

Slede¢a dokumentacija i informacije u vezi sa Projektom bice postavljeni na zvani¢noj veb stranici
Ministarstva (http://mi-ks.net/):

e Ovaj Netehnicki kradi prikaz podataka (NKPP) projekta;

e  Plan ukljuivanja interesnih grupa (PUIG);

e Opis projekta i najnovije informacije u vezi sa napredovanjem realizacije projekta;

e Informacije o opasnostima i uticaju na zdravlje i sigurnost zajednice (ukljucujudi bilo kakva ocekivana
ogranicenja prilaza putevima i gradevinske radove) i predlozene mere ublazavanja njihovog efekta;

e  Okvir eksproprijacije zemljista (OEZ) i Planove eksproprijacije zemljiSta (PEZ);

e Rezime zaklju¢aka proizaslih sa odrzanih konsultativnih sastanaka i javnih diskusija;

e Rezime Izvestaja o pracenju realizacije projekta;

e Obrazac zalbe i obrazac zahteva za informacijama.
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